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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 540/2014
av den 16 april 2014

om motorfordons ljudnivi och om utbytesljuddimpningssystem och om indring av direktiv
2007/46/EG och om upphivande av direktiv 70/157/EEG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 26.2 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) utgér den inre mark-
naden ett omrdde utan inre grinser dar fri rorlighet for varor, personer, tjanster och kapital ska sikerstillas. I det
syftet har ett overgripande system for EU-typgodkidnnande av motorfordon inforts. De tekniska kraven for
EU-typgodkinnande av motorfordon och deras ljuddimpningssystem med avseende pé tillitna ljudniver bor
harmoniseras for att undvika att krav antas som skiljer sig &t frdn en medlemsstat till en annan och for att siker-
stilla den inre marknadens korrekta funktion, samtidigt som det sérjs f6r en hog skyddsniva for miljé och allméin
sikerhet, bittre livskvalitet och hilsa, och med hénsyn till att vdgfordon dr en betydande bullerkilla inom trans-
portsektorn.

(2)  Kraven for EU-typgodkdnnande 4r redan tillimpliga inom ramen for den unionsritt som reglerar olika aspekter
av motorfordons prestanda, sisom koldioxidutsldpp fran bilar och litta nyttofordon, férorenande utslipp och
sikerhetsstandarder. De tekniska krav som giller enligt denna forordning bor utvecklas pé ett sitt som sikerstiller
en konsekvent strategi genom hela den unionsritten, med beaktande av alla relevanta bullerfaktorer.

(3)  Trafikbuller skadar hdlsan pd mdnga olika sitt. Lingvarig bullerrelaterad stress kan leda till att kroppens reserver
tar slut och stora organens normala regleringsfunktioner och dirmed minska deras effektivitet. Trafikbuller 4r en
mojlig riskfaktor for utvecklingen av sjukdomstillstdnd som hogt blodtryck och hjirtinfarkt. Effekterna av trafik-
buller bér utredas nirmare, pd samma sitt som anges i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG ().

(4)  Rédets direktiv 70/157/EEG (*) innebar en harmonisering av medlemsstaternas olika tekniska krav i friga om till-
dtna ljudnivder frdn fordon och deras avgassystem, i syfte att bidra till den inre marknadens upprittande och
funktion. For att den inre marknaden ska fungera vil och for att sakerstilla en enhetlig och konsekvent tillimp-
ning inom hela unionen, 4r det lampligt att ersitta det direktivet med den hir férordningen.

(") EUTC191,29.6.2012,s. 76.

(*) Europaparlamentets stindpunkt av den 6 februari 2013 (innu ej offentliggjord i EUT) och rddets standpunkt vid forsta behandlingen av
den 20 februari 2014 (4nnu ej offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den 2 april 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning och hantering av omgivningsbuller (EUT L 189,
18.7.2002,s.12).

(*) Rédets direktiv 7)0 /157 [EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudnivé och avgassys-
temet for motorfordon
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Denna forordning utgor en sirforordning inom ramen for typgodkinnandeforfarandet enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46[EG (). Dirfor bor bilagorna 1V, VI och XI till det direktivet dndras i enlighet med
detta.

I direktiv 70/157/EEG hénvisas det till foreskrift nr 51 frdn FN:s ekonomiska kommission for Europa (Unece) om
buller (%) dir provningsmetoden for bulleremission specificeras, och Uneces foreskrift nr 59 om enhetliga bestdm-
melser om typgodkinnande av utbytesljuddimpningssystem (°). Som avtalslutande part till Forenta nationernas
ekonomiska kommission for Europas overenskommelse av den 20 mars 1958 om antagande av enhetliga tekniska
foreskrifter for hjulférsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett
fordon samt om villkoren for omsesidigt erkidnnande av typgodkdnnande utfirdade pé grundval av dessa fore-
skrifter () har unionen beslutat att tillimpa dessa forordningar.

Sedan direktiv 70/157[EEG antogs har det undergatt flera och omfattande 4ndringar. Den senaste sinkningen av
ljudnivdgransvirdena for motorfordon, som infordes 1995, har inte haft forvintad effekt. Studier har visat att
den provningsmetod som anvinds enligt det direktivet inte lingre dterspeglar ett realistiskt korbeteende i stads-
trafik. Bland annat, vilket papekas i gronboken Framtidens bullerpolitik av den 4 november 1996, underskattades
i provningsmetoden bidraget frén ddckens rullningsljud till den totala bulleremissionen.

I denna forordning bor darfor en annan provningsmetod dn den som faststalls i direktiv 70/157 EEG inforas. Den
nya metoden bor baseras pd den provningsmetod som offentliggjordes av Uneces arbetsgrupp for buller (GRB)
2007 som inforlivade en version frin 2007 av standarden ISO 362. Resultaten frin &vervakning av bdde den
gamla och den nya provningsmetoden har lagts fram f6r kommissionen.

Den nya provningsmetoden anses vara representativ for ljudnivier under normala trafikforhallanden, medan
metoden anses mindre representativ fér ljudnivier under simsta tinkbara forhallanden. Dirfor dr det nédvandigt
att i denna forordning faststilla ytterligare bestimmelser om ljudemission. Dessa bestimmelser bor faststilla fore-
byggande krav som tar hinsyn till korforhéllandena for fordonet i verklig trafik, utanfor typprovningens korcykel,
och som forhindrar att fordonstillverkare finjusterar motorn for att provningen ska visa pa lagre utslipp dn de
faktiska niverna, s.k. cycle beating. Dessa korforhdllanden dr miljomassigt relevanta och det ar viktigt att se till att
ett fordons bulleremissioner under verkliga korforhdllanden pd vig inte skiljer sig markbart frin vad som
forvintas utifrdn typprovningsresultaten for fordonet i fraga.

(10) Denna forordning bor ocksd innebira en ytterligare sinkning av ljudnivdgransvirdena. Den bor beakta de nya,

strangare bullerkrav for motorfordonsdick som foéreskrivs i Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 661/2009 (). Studier som uppmirksammar storningar och skadliga halsoeffekter pd grund av végtrafikbuller
och relaterade kostnader/fordelar bor ocksé tas i beaktande.

(11) De overgripande grinsvardena bor sinkas vad giller alla bullerkillor frin motorfordon, inbegripet motorns

luftintag och avgassystemet, med hinsyn tagen till den bidragande bullerminskningen frin dicken som avses i
forordning (EG) nr 661/2009.

(12)  Kapitel IIT i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 (°), i enlighet med vilket medlemssta-
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terna ska genomfora marknadskontroll och kontrollera produkter som fors in pd unionsmarknaden, ar tillimpligt
pa de produkter som omfattas av den hir forordningen.

(EGTL42,23.2.1970,s. 16).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana fordon
("Ramdirektiv’) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

Foreskrifter nr 51 frdn Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) — Enhetliga bestimmelser om typgodkannande
av motorfordon med minst fyra hjul med avseende pé deras buller (EUT L 137, 30.5.2007, s. 68).

Foreskrifter nr 59 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) — Enhetliga bestimmelser om typgodkannande
av utbytesljuddimpningssystem

(EUTL 326, 24.11.2006, 5. 43).

Rédets beslut 97/836/EG av den 27 november 1997 om Europeiska gemenskapens anslutning av Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europas 6verenskommelse om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkinnande av typgodkdnnande utfir-
dade pa grundval av dessa foreskrifter ("Reviderad dverenskommelse av dr 1958”) (EGT L 346, 17.12.1997,s.78).
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(13)  Buller dr ett mangfacetterat problem med flera olika orsaker och faktorer som péaverkar det ljud som manniskor
uppfattar och hur detta ljud paverkar dem. Fordons ljudniva beror delvis pd den omgivning de anvinds i, sarskilt
pa vaginfrastrukturens kvalitet, och darfor krdvs ett mer integrerat angreppssitt. Direktiv 2002/49/EG innehaller
krav pé regelbundet upprittande av strategiska bullerkartor f6r bland annat storre vdgar. Informationen fran dessa
kartor skulle kunna ligga till grund for framtida forskningsarbete om omgivningsbuller i allménhet och vigbeligg-
ningsbuller i synnerhet, for riktlinjer for basta praxis i frdga om teknisk vigkvalitetsutveckling och for en klassifi-
cering av vigbeldggningstyper, om sd 4r lampligt.

(14) 1 gemenskapens sjitte miljohandlingsprogram (') faststilldes en ram for miljopolitiken i unionen for perioden
2002-2012. I det programmet efterlystes bullerminskande atgirder for att avsevirt minska antalet personer som
regelbundet och under 1ang tid utsitts for genomsnittliga bullernivéer, sirskilt fran trafiken.

(15) De tekniska atgdrderna for att minska motorfordons ljudnivier mdste uppfylla en rad olika krav, t.ex. pd minskat
buller, minskade fororenande utslipp och okad sdkerhet, samtidigt som fordonet ska vara s ekonomiskt och
effektivt som mojligt. Nér fordonsindustrin forsoker uppfylla alla dessa krav i lika utstrickning och uppné en
balans mellan dem stoter den mycket ofta pd grinsen for vad som for ndrvarande dr tekniskt mojligt. Genom att
anvdnda nya och innovativa material och metoder har fordonsdesigners upprepade ginger lyckats tinja dessa
grianser. Unionsritten bor ange en tydlig ram f6r innovation som kan uppnds inom realistiska tidsgrinser. I denna
forordning faststills just en sddan ram och ddrmed ges ett omedelbart incitament till innovation som Gverens-
stimmer med samhillets behov, samtidigt som den ekonomiska frihet som ir sd avgorande for industrin inte pa
ndgot sitt begrinsas.

(16)  Buller dr framfor allt ett lokalt problem, men kréver likval en unionsomfattande 16sning. Det forsta steget i varje
hallbar politik i frdga om bulleremission bor vara att utveckla dtgarder mot sjilva killan till bullret. Eftersom fore-
mélet for denna forordning r den bullerkilla som motorfordon utgér, och med tanke pa att den ljudkillan per
definition rorlig, sé dr enbart nationella atgdrder inte tillrickliga.

(17) Information om ljudemission till konsumenter och myndigheter har potential att paverka kopbesluten och
paskynda overgdngen till en mer tystgdende fordonspark. Dirfor bor tillverkare pa forsiljningsstillet och i
tekniskt reklammaterial informera om fordons ljudnivaer. En etikett, jimférbar med den etikett som anvinds for
att informera om koldioxidutslapp, brinsleforbrukning och dackbuller, bor informera konsumenterna om ett
fordons ljudemission. Kommissionen bor genomfora en konsekvensbeddmning av reglerna for etiketterna som ar
tillimpliga for utmirkning av nivéd for luftfororeningar och buller samt av konsumentinformationen. Den konse-
kvensbedomningen bor ta hinsyn till de olika typer av fordon som omfattas av denna forordning (inklusive
fordon med endast eldrift) samt vilken effekt en sddan etikett skulle kunna fa fér fordonsindustrin.

(18) Myndigheterna bor kunna inféra dtgdrder och incitament for att uppmuntra till anvindning av mer tystgdende
fordon i syfte att minska vigtrafikbullret.

(19) De forvintade miljofordelarna frin fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift har resulterat i en avsevird
minskning av bulleremissionen fran sddana fordon. Den minskningen har eliminerat en viktig killa till horbart
ljud, som bland andra blinda och synskadade fotgingare samt cyklister forlitat sig pa for att bli varse annalkande
fordon, fordon i deras ndrhet eller fordon som avldgsnar sig. Av det skilet utvecklar nu branschen akustiska
system som ska kompensera for att denna brist pd horbart ljud frin el- och elhybridfordon. Egenskaperna hos
sddana fordonsmonterade akustiska fordonsvarningssystem (AVAS —Acoustic Vehicle Alerting Systems) bor harmoni-
seras. Vid utvecklingen av akustiska fordonsvarningssystem bor hinsyn tas till den 6vergripande inverkan pa
bullernivan i samhillet.

(20) Kommissionen bor undersoka potentialen hos aktiva sikerhetssystem i mer tystgdende fordon som fordon med
elhybriddrift eller med endast eldrift for att battre uppfylla mélet att forbattra sikerheten for utsatta trafikanter i
stadsomréden, t.ex. blinda, fotgdngare med syn- och horselnedsittning, cyklister och barn.

(21)  Fordonens ljudniva har direkta konsekvenser for unionsmedborgarnas livskvalitet, sarskilt i tatorter dir det dr ont
om eller saknas elektrisk eller underjordisk kollektivtrafik eller infrastruktur for att cykla eller gd. Europaparla-
mentets mal att fordubbla antalet kollektivtrafikanvindare som faststilldes i dess resolution av den 15 december
2011 om en firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt

(") Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkidnnande av allmin sikerhet hos
motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for dem
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transportsystem (') bor ocksa tas i beaktande. Kommissionen och medlemsstaterna bor, i enlighet med subsidiari-
tetsprincipen, frimja kollektivtrafik, gdng och cykling i syfte att minska bullernivén i titorter.

(22)  Ett fordons ljudnivi beror delvis pa hur det anvinds och hur vil det underhills efter kopet. Atgirder bor dirfor
vidtas for att 6ka medvetenheten hos allmidnheten i unionen om vikten av att ha en mjuk korstil och hélla de
hastighetsbegransningar som giller i de olika medlemsstaterna.

(23) For att forenkla unionens lagstiftning om typgodkinnande, i linje med rekommendationerna i rapporten frdn
CARS 21 frdn 2007, ar det lampligt att basera denna forordning pa Uneces foreskrifter nr 51, nér det giller prov-
ningsmetoden, och nr 59 nir det giller utbytesljuddimpningssystem.

(24)  For att kommissionen ska kunna anpassa vissa krav i bilagorna I, IV, VIII och X till denna férordning till tekniska
framsteg, bor kommissionen i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras befogenhet att anta akter som
giller dndringar av bestimmelser i de bilagorna avseende provningsmetoder och ljudnivder. Det dr av sirskild
betydelse att kommissionen genomfor dandamélsenliga samrad, dven pd expertniva, under sitt forberedande arbete.
Kommissionen bor, dd den forbereder och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versands till
Europaparlamentet och rddet samtidigt, i tid och pa lampligt sitt.

(25)  Eftersom malet med denna forordning, dvs. att faststalla administrativa och tekniska krav for EU-typgodkdnnande
av alla nya fordon med avseende pé deras ljudnivd och ljuddimpningssystem och av utbytesljuddimpningssystem
och komponenter i sddana som har typgodkints som separata tekniska enheter och som ér avsedda for dessa
fordon, inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av sin omfattning
och sina verkningar, kan uppnds bittre pa unionsnivd, kan unionen vidta tgarder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér denna forordning inte utover vad som dr nodvandigt for att uppnd detta mal.

(26) Som en foljd av tillimpningen av det nya regelverk som faststills genom denna férordning, bor direktiv
70/157[EEG upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning faststills de administrativa och tekniska kraven for EU-typgodkinnande av alla nya fordon i de
kategorier som avses i artikel 2 med avseende pa deras ljudnivd och av utbytesljuddimpningssystem och komponenter
som har typgodkints som separata tekniska enheter och som dr konstruerade och tillverkade f6r fordon i kategorierna M,
och N,, for att underlitta registrering, forsdljning och ibruktagande av dem inom unionen.

Artikel 2

Tillimpningsomrade
Denna forordning ska tillimpas pa fordon i kategorierna M;, M,, M;, N;, N, och N; enligt definitionerna i bilaga II till di-
rektiv. 2007/46[EG, liksom pd utbytesljuddimpningssystem och komponenter som har typgodkints som separata
tekniska enheter och som ar konstruerade och tillverkade for fordon i kategorierna M, och N..
Artikel 3
Definitioner

I denna forordning giller definitionerna i artikel 3 i direktiv 2007/46EG.

Dirutover giller dven foljande definitioner:

1. typgodkinnande av ett fordon: det forfarande som avses i artikel 3 i direktiv 2007/46/EG med avseende pa ljudnivaer.

() (EUTL 200, 31.7.2009, s. 1).
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2. fordonstyp: en kategori motorfordon som inte skiljer sig dt i vdsentliga avseenden sdsom

a) for fordon i kategorierna M;,, M, < 3 500 kg, N, som genomgétt provning i enlighet med punkt 4.1.2.1 i
bilaga II:

i) karosseriets form eller material (sarskilt motorrummet och dess ljudisolering),

ii) motortyp (t.ex. gnisttindning eller kompressionstindning, tvatakts- eller fyrtaktsmotor, med fram- och ter-
gdende kolvar eller rotationskolv), antal cylindrar och deras slagvolym, antal och typ av forgasare eller
insprutningssystem, ventilmontering eller typ av elmotor,

ili) nominell hogsta motoreffekt och motsvarande motorvarvtal; om skillnader i den nominella hogsta motoref-
fekten och tillhérande motorvarvtal endast beror pd olika instillningar i motorkontrollenheten fir dessa
fordon emellertid anses tillhora samma typ,

iv) ljudddmpningssystemet;

b) for fordon i kategori M, > 3 500 kg, M;, N,, N, som genomgétt provning i enlighet med punkt 4.1.2.2 i
bilaga II:

i) karosseriets form eller material (sarskilt motorrummet och dess ljudisolering)

ii) motortyp (t.ex. gnisttindning eller kompressionstidndning, tvé- eller fyrtaktsmotor, med fram- och atergdende
kolvar eller rotationskolv), antal cylindrar och deras slagvolym, typ av insprutningssystem, ventilarrange-
mang, nominellt motorvarvtal (S) eller typ av elmotor,

iii) fordon med samma typ av motor och/eller olika totala utvixlingsforhallanden fir betraktas som fordon av
samma typ.

Om skillnaderna i led b orsakar olika intervall for provningsparametrar, enligt beskrivningen i punkt 4.1.2.2 i
bilaga 11, ska de skillnaderna emellertid betraktas som en typdndring.

3. hdgsta tekniskt tilldtna totalvikt (M): den hogsta vikt som ett fordon tillts ha pd grundval av dess specifika konstruk-
tion och utformning; en slipvagns eller pdhdngsvagns hogsta tekniskt tillitna totalvikt inbegriper den statiska vikt
som overfors till dragfordonet vid sammankoppling.

4. nominell hogsta nettoeffekt (P ): motoreffekten uttryckt i kW och uppmitt med Unece-metoden enligt Uneces fore-
skrifter nr 85 (!).

Om den nominella hogsta nettoeffekten uppnds vid flera motorvarvtal ska det hogsta motorvarvtalet anvindas.

5. standardutrustning: den grundldggande konfigurationen av ett fordon, inbegripet all utrustning som 4r monterad pd
fordonet utan att ge upphov till ndgra ytterligare specifikationer for konfiguration eller utrustningsnivd men med alla
de funktioner som kravs enligt de rittsakter som namns i bilaga IV eller bilaga XI till direktiv 2007/46/EG.

6. forarens vikt: en nominell massa pd 75 kg placerad pa referenspunkten for forarplatsen.
7. fordonets vikt i korklart skick (m,):
a) for motorfordon:

fordonets vikt, med brinsletankarna fyllda till a&tminstone 90 % av kapaciteten, inklusive vikten av forare, bransle
och vitskor och med standardutrustning monterad enligt tillverkarens specifikationer och vikten av karosseri,
forarhytt, kopplingsanordningar, reservhjul och verktyg, nir dessa dr monterade;

(") Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphdvande av férordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

b) for slipvagnar:

fordonets vikt, inklusive brinsle och vitskor, med standardutrustning monterad enligt tillverkarens anvisningar
och vikten av karosseri, extra kopplingsanordningar, reservhjul och verktyg, nir dessa 4r monterade.

nominellt motorvarvtal (S): det angivna motorvarvtal i min - ! (varv per minut) vid vilket motorn utvecklar sin nomi-
nella hogsta nettoeffekt enligt Uneces foreskrifter nr 85 eller, om den nominella hogsta nettoeffekten uppnds vid
flera motorvarvtal, det hogsta av dessa motorvarvtal.

forhallande effekt/vikt (PMR): ett numeriskt virde som berdknas enligt formeln i punkt 4.1.2.1.1 i bilaga 1L
referenspunkt: en av foljande punkter:
a) For fordon i kategorierna M, och N:

i) For fordon med motorn framtill, fordonets front.

ii) For fordon med motorn i mitten, fordonets mittpunkt.

ili) For fordon med motorn baktill, fordonets bakre del.
b) For fordon i kategorierna M,, M;, N, och N, den sida pd motorn som 4r narmast fordonets front.
malacceleration: den acceleration vid partiell bransletillfrsel i stadstrafik som harleds ur statistiska undersokningar.
motor: energikalla utan litt demonterbara drivna tillbehor.
referensacceleration: den acceleration som kravs under accelerationsprovningen pd en provbana.

utvaxlingens viktningsfaktor (k): ett dimensionslost numeriskt virde som anvinds for att kombinera provningsresul-
taten fran tvd utvixlingar, vid accelerationsprovning och vid provning med konstant hastighet.

partiell effektfaktor (k;): ett dimensionslost numeriskt virde som anvinds for viktad kombinering av provningsresul-
taten fran accelerationsprovningen och provningen vid konstant hastighet f6r fordon.

foracceleration: anvandningen av en accelerationskontrollanordning fore AA’ i syfte att uppné stabil acceleration
mellan AA’ och BB’ i enlighet med figur 1 i tilligget till bilaga IL

lasta vixlar: kontroll av transmissionen si att vixeln inte kan dndras under en provning.

liuddampningssystem: en fullstindig uppsattning komponenter som krivs for att begrinsa det buller som produceras
av en motor och dess avgassystem.

liudddmpningssystem av olika typer: ljudddmpningssystem som uppvisar vésentliga skillnader sinsemellan i minst ett av
foljande avseenden:

a) Handelsnamn eller varumarken pd ingdende komponenter.

b) Egenskaperna hos de material som komponenterna 4r gjorda av, med undantag av ytbehandlingsmaterial.
c¢) Form eller storlek pd ingdende komponenter.

d) Funktionssittet for minst en komponent.

¢) Monteringen av komponenterna.

f) Antalet avgas-/ljuddimpningssystem eller -komponenter.
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20. konstruktionsfamilj av ljudddmpningssystem eller -komponenter: en grupp av ljuddimpningssystem eller -komponenter
som alla har foljande egenskaper gemensamt:

a) Forekomsten av nettogasflode av avgaser genom det absorberande fibermaterialet vid kontakt med detta material.
b) Typ av fibrer.

c) Itillimpliga fall, materialspecifikationer for bindemedlet.

d) Genomsnittliga fiberdimensioner.

¢) Rédmaterialets minsta packningstathet i kg/m?.

f) Storsta kontaktyta mellan gasflodet och det absorberande materialet.

21. utbytesljuddampningssystem: en del av ett ljuddimpningssystem eller dess komponenter avsett for anvindning pé ett
fordon, som inte dr en del av den typ som var monterad pé fordonet nir det limnades in for EU-typgodkinnande
enligt denna férordning.

22. akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS): ett system avsett for vigtransportfordon med elhybriddrift eller med endast
eldrift, som avger ljud for att signalera fordonets nirvaro for fotgidngare och andra trafikanter.

23. forsiljningsstalle: en plats dir fordon forvaras och bjuds ut till forsiljning till konsumenter.

24. tekniskt reklammaterial: tekniska manualer, broschyrer, flygblad och kataloger, oberoende av om de forekommer i
tryckt eller elektroniskt format eller pd nitet samt webbplatser som syftar till att gora reklam f6r fordon bland
allméinheten.

Artikel 4
Medlemsstaternas allminna skyldigheter

1. Om inte annat foljer av de datum dd de olika faserna ska borja tillimpas som anges i bilaga III till denna forord-
ning och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 23 i direktiv 2007/46/EG ska medlemsstaterna, med hinvisning
till tilliten ljudniva, vdgra att bevilja EU-typgodkinnande med avseende pé en typ av motorfordon som inte uppfyller
kraven i denna forordning.

2. Frin och med den 1 juli 2016 ska medlemsstaterna, med hdnvisning till tilliten ljudnivd, vigra att bevilja
EU-typgodkinnande som en separat teknisk enhet for en typ av utbytesljuddimpningssystem eller komponenter av ett
sadant som inte uppfyller kraven i denna forordning.

Medlemsstaterna ska fortsitta att enligt villkoren i direktiv 70/157/EEG bevilja EU-typgodkdnnanden som separata
tekniska enheter for utbytesljuddimpningssystem eller komponenter av sddana som ar avsedda f6r fordon som typgod-
kints fore de datum dé de olika faserna ska borja tillimpas som anges i bilaga III till denna forordning.

3. Om inte annat foljer av de datum da de olika faserna ska borja tillimpas som anges i bilaga III till denna f6rord-
ning ska medlemsstaterna, med hinvisning till tillaten ljudnivd, betrakta intyg om overensstimmelse for nya fordon som
ogiltiga med avseende pd tillimpningen av artikel 26 i direktiv 2007/46/EG och de ska forbjuda att sidana fordon regi-
streras, sdljs eller tas i bruk om sddana fordon inte uppfyller kraven i denna f6rordning.

4. Medlemsstaterna ska, med hanvisning till tilldten ljudnivd, tillata att ett utbytesljuddimpningssystem eller kompo-
nenter av ett sddant siljs och tas i bruk som en separat teknisk enhet om det Gverensstimmer med en typ som har bevil-
jats EU-typgodkdnnande i enlighet med denna férordning.

Medlemsstaterna ska tillita forsiljning och ibruktagande av utbytesljuddimpningssystem eller komponenter av sddana
som har beviljats EU-typgodkdnnande som separata tekniska enheter enligt villkoren i direktiv 70/157/EEG som dr
avsedda for fordon som typgodkints fore de datum da de olika faserna ska borja tillimpas som anges i bilaga III till
denna forordning.

Artikel 5

Tillverkarens allmidnna skyldigheter

1.  Tillverkaren ska se till att fordon, deras motorer och ljuddimpningssystem 4r utformade, konstruerade och monte-
rade sd att dessa fordon vid normal anvidndning kan 6verensstimma med denna foérordning, trots de inneboende vibra-
tioner sddana fordon utsitts for.
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2. Tillverkaren ska se till att ljuddimpningssystem &r utformade, konstruerade och monterade sd att de med héinsyn
till fordonens anvandningsforhdllanden rimligen kan tdla den korrosion de utsitts for, inbegripet regionala klimatskill-
nader.

3. Tillverkaren ska vara ansvarig infor godkdnnandemyndigheten for samtliga aspekter av godkdnnandeforfarandet
och for produktionsoverensstimmelsen, oavsett om tillverkaren ér direkt engagerad i samtliga etapper av tillverkningen
av ett fordon, ett system, en komponent eller en separat teknisk enhet.

Artikel 6
Ytterligare bestimmelser om ljudemission (ASEP — Additional Sound Emission Provisions)

1. Denna artikel ska tillimpas pa fordon i kategorierna M, och N, utrustade med en forbrinningsmotor med ljud-
ddmpningssystem frin en tillverkare av originalutrustning och utbytesljuddimpningssystem avsedda for sidana fordon i
enlighet med bilaga IX.

2. Fordonen och utbytesljuddimpningssystemen ska uppfylla kraven i bilaga VIL

3. Fordon och utbytesljuddimpningssystem ska anses uppfylla kraven i bilaga VII, utan ytterligare provning, om till-
verkaren tillhandahéller godkdnnandemyndigheten teknisk dokumentation som visar att skillnaden mellan fordonets
storsta och minsta motorvarvtal vid BB’ enligt figur 1 i tilldgget till bilaga II, inte Gverstiger 0,15 x S vid ndgot av de
provningsférhéllanden inom kontrollomréadet f6r ASEP som definieras i punkt 2.3 i bilaga VII och med beaktande av vill-
koren i bilaga IL

4. Fordonets eller utbytesljuddimpningssystemets ljudemission vid normala korférhallanden pd vig som skiljer sig
fran de forhéllanden under vilka typgodkdnnandeprovningen enligt bilaga II och bilaga VII utforts, fir inte avvika frin
provningsresultaten pd ett betydande sitt.

5. Tillverkaren fir inte avsiktligt dndra, justera eller infora ndgra mekaniska, elektriska, termiska eller andra anord-
ningar eller forfaranden som inte 4r verksamma under normala korforhéllanden enbart i syfte att uppfylla bulleremiss-
ionskraven enligt denna férordning.

6. Iansokan om typgodkdnnande ska tillverkaren tillhandahalla en forsikran, utformad i enlighet med forlagan i till-
dgget till bilaga VII, om att den fordonstyp eller det utbytesljuddimpningssystem som ska godkdnnas Gverensstimmer
med kraven i denna artikel.

7. Punkterna 1-6 ska inte tillimpas pé fordon i kategori N, om ett av fljande villkor uppfylls:

a) Slagvolymen 6verstiger inte 660 cm? och forhéllandet effekt/vikt, berdknat genom att anvinda hogsta tekniskt tillitna
totalvikt, dverstiger inte 35.

b) Nyttolasten dr minst 850 kg och forhdllandet effekt/vikt, berdknat genom att anvinda hogsta tekniskt tilldtna total-
vikt, Gverstiger inte 40.

Artikel 7
Konsumentinformation och mirkning

Fordonstillverkare och fordonsdistributorer ska anstringa sig for att se till att varje fordons ljudnivé i decibel (dB(a)),
uppmitt i enlighet med denna férordning, anslds pé en framtradande plats pa forsiljningsstillet och i tekniskt reklamma-
terial.

Mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts vid tillimpningen av denna forordning ska kommissionen, senast den 1 juli
2018, gora en omfattande konsekvensbedémning av markningsvillkoren for luftfororeningar och buller samt av konsu-
mentinformationen. Kommissionen ska rapportera om resultaten av bedomningen till Europaparlamentet och radet och
om sd dr lampligt lagga fram ett lagstiftningsforslag.
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Artikel 8
Akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS)

Tillverkarna ska installera akustiska fordonsvarningssystem som uppfyller kraven i bilaga VIII i nya typer av fordon med
elhybriddrift eller med endast eldrift senast den i juli 2019. Tillverkarna ska installera akustiska fordonsvarningssystem i
alla nya fordon med elhybriddrift eller med endast eldrift senast den 1 juli 2021. Om en tillverkare viljer att installera
AVAS i fordon fore dessa datum ska de sdkerstilla att de AVAS-systemen uppfyller kraven i bilaga VIIL

Kommissionen ges ska befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10 i syfte att se 6ver bilaga VIII och
inféra mer detaljerade krav pa de akustiska fordonsvarningssystemens prestanda eller pd aktiva sakerhetssystem, med
beaktande av Uneces arbete pd det omradet senast den 1 juli 2017.

Artikel 9

Andringar av bilagorna

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 10 med avseende pd dndringar av bilagorna I,
IV, VIII och X for att anpassa dem till den tekniska utvecklingen.

Artikel 10

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehll for de villkor som anges i denna arti-
kel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 8 andra stycket och i artikel 9 ska ges till kommis-
sionen for en period av fem &r frin och med den 16 juni 2014.

3. Den delegering av befogenheter som avses i artikel 8 andra stycket och i artikel 9 fir nir som helst terkallas av
Europaparlamentet eller rddet. Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, eller
vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 8 andra stycket eller artikel 9 ska trdda i kraft endast om varken Europa-
parlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd ménader fran den dag dé
akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden,
har informerat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader pd
Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 11

Oversynsklausul

Kommissionen ska utfora och offentliggora en detaljerad undersokning av ljudnivdgrinsvirden senast den 1 juli 2021.
Undersokningen ska bygga pa fordon som uppfyller de senaste regelkraven. Utifrdn slutsatserna frin den undersokningen
ska kommissionen, om det anses lampligt, ligga fram ett lagstiftningsforslag.

Artikel 12

Andringar av direktiv 2007/46/EG

Bilagorna IV, VI och XI till direktiv 2007/46EG ska dndras i enlighet med bilaga XI till den hir férordningen.
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Artikel 13
Overgéngsbestimmelser

1. For att kontrollera provbanans overensstimmelse i enlighet med beskrivningen i punkt 3.1.1 i bilaga II, fir
ISO 10844:1994 tillimpas som alternativ till ISO 10844:2011 till och med den 30 juni 2019.

2. Fordon med seriell hybridtransmission, som har en forbrinningsmotor utan mekanisk koppling till framdrivningen,
vara undantagna fran kraven i artikel 6 till och med den 30 juni 2019.

Artikel 14
Upphiivande

1.  Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 4.2 andra stycket eller artikel 4.4 andra stycket ska direktiv
70/157[EEG upphora att gilla frén och med den 1 juli 2027.

2. Hinvisningar till det upphivda direktivet ska betraktas som hdnvisningar till den hir férordningen och ska lasas i
enlighet med jamforelsetabellen i bilaga XII till den hir férordningen.

Artikel 15
Ikrafttridande

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

2. Den ska tillimpas fran och med den 1 juli 2016.
3. Punkt 3.1.1 i bilaga II ska tillimpas frin och med den 1 juli 2019.

4. Del B i bilaga XI ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2027.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfirdad i Strasbourg den 16 april 2014.

P Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

EU-TYPGODKANNANDE MED AVSEENDE PA EN FORDONSTYPS L]UDNIV;&

1. ANSOKAN OM EU-TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP

1.1  Ansokan om EU-typgodkinnande enligt artikel 7.1 och 7.2 i direktiv 2007/46EG av en fordonstyp med avseende
pa dess ljudnivé ska inges av fordonstillverkaren.

1.2 En mall for informationsdokumentet dterfinns i tilligg 1.

1.3 Fordonstillverkaren ska tillstdlla den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna ett fordon som 4r representa-
tivt for den typ som ansokan avser. Vid valet av representativt fordon for fordonstypen, ska den tekniska tjanst
som ansvarar for provningen gora detta sd att det godtas av godkdnnandemyndigheten. Virtuella provningsme-
toder far anvindas for att underldtta beslutsfattandet under urvalsprocessen.

1.4 P4 begdran ska den tekniska tjansten dven tillstillas ett exemplar av ljuddimpningssystemet och en motor med
minst samma slagvolym och nominella maxeffekt som den motor som 4r monterad i den fordonstyp som
ansokan avser.

2. MARKNINGAR

2.1  Avgas- och insugssystemens komponenter, med undantag av fasten och ror, ska forses med foljande markningar:
2.1.1 Varumdrke eller namn pa tillverkaren av systemen och ingéende komponenter.

2.1.2 Tillverkarens handelsbeteckning.

2.2 De mirkningar som avses i punkterna 2.1.1 och 2.1.2 ska vara bestindiga och klart lisbara dven déd systemet dr
monterat pa fordonet.
3 BEVILJANDE AV EU-TYPGODKANNANDE AV EN FORDONSTYP

3.1. Om de gillande kraven tillgodoses ska EU-typgodkadnnande enligt artikel 9.3 och, om tillimpligt, enligt artikel 10.4
i direktiv 2007/46EG beviljas.

3.2 Ttillagg 2 anges en mall f6r EU-typgodkinnandeintyget.

3.3 Varje fordonstyp som godkinns ska tilldelas ett godkdnnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.
Samma medlemsstat fir inte tilldela en annan fordonstyp samma nummer.

3.3.1 Om fordonstypen befinner sig inom gransvirdena for fas 1 i bilaga III ska avsnitt 3 av typgodkdnnandenumret
atfoljas av bokstaven "A”. Om fordonstypen befinner sig inom grinsvirdena for fas 2 i bilaga IIl ska avsnitt 3 av
typgodkinnandenumret tf6ljas av bokstaven "B”. Om fordonstypen befinner sig inom grinsvirdena for fas 3 i
bilaga III ska avsnitt 3 av typgodkdnnandenumret atfoljas av bokstaven "C”.

4. ANDRINGAR AV EU-TYPGODKANNANDEN
Vid dndringar av en typ som har godkints enligt denna forordning, ska artiklarna 13, 14, 15, 16 och 17.4 i direk-
tiv 20074 6[EG tillimpas.

5. ATGARDER FOR PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

5.1  Atgirder ska vidtas for att sikerstilla produktionséverensstimmelsen i enlighet med de krav som faststills i arti-
kel 12 i direktiv 2007/46/EG.

5.2  Siarskilda bestimmelser:

5.2.1 De provningar som beskrivs i bilaga VI till denna forordning ska motsvara de som avses i punkt 2.3.5 i bilaga X
till direktiv 2007 /46/EG.

5.2.2 De kontroller som avses i punkt 3 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska normalt utféras vartannat &r.
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Tillagg 1

Informationsdokument nr ..., enligt bilaga I till ridets direktiv 2007/46[EG, f6r anvindning vid EU-typgodkin-
nande av ett fordon med avseende pd tilliten ljudniva

Tillimpliga uppgifter i denna forteckning ska inlimnas i tre exemplar med innehdllsforteckning. Alla ritningar ska
lamnas i limplig skala och med tillricklig detaljgrad i formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella foton ska vara
tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om styrningens egenskaper

ldmnas.
0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelSnammn): ............ccoooiiiiiiiiiiii i
0.2 YD e
0.3 Typidentifikationsmérkning om sddan finns pd fordonet (°): .........ccooeiiiiiiiie
0.3.1 MArkningens PIACEIING: «.....uuuuuiieeiiiiiiiiii ettt et
0.4 FOTdONSKALEGOTT (9): ...ttt ettt e e e ettt e e e e e ettt e e e e e e eeeaaaaenans
0.5 Tillverkarens foretagsnamn 0Ch dIess: .........oeeeeiiiiiiiiiiiii et
0.8 Namn pé och adress(er) till monteringsanlagg@ning(ar): ..........ooeeereeereeeeiii
0.9 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella foretradare: ...........cccooeiiiiiiiiiiiiiiie
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION
1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: .............oiereeeiiiiiiiiiiiiee e
1.3 Antal axlar och BJul () oo e
1.3.3 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ................euviiiiiiiiiiiiiiiii
1.6 Motorns placering 0Ch MOMEELING: ..evvvvviiiiiiiii et
2. VIKT OCH MATT () ) () (1 KG OCH MM) (HANVISA TILL RITNING I FOREKOMMANDE FALL)
2.4 Fordonets hogsta MAtt (EOALE): ...oveeeeeeeee e e e e e e eee e
2.4.1 FOr chassi Utan KarOSSEIi: «.....uvuueuuuiee ettt ettt e e
2.4.1.1 LN (8] oeeieiit i ittt ettt ettt e e e ee e e
2.4.1.2 BIEAd (87): ooirniiie et
2.4.2 FOr chassi mMed KarOSSEIT: ..oiieiessees i e e e e e e e e e e e e e
2.4.2.1 L B ) PSS UPPPPPURTRR
2422 BECA (7): ettt
2.6 Vikt i korklart skick (v)
a) Lagsta och hogsta vikt fOr varje VAriant: ...........ccocccoiiiiiiiiiiiiii e,
b) Vikt for varje version (ett schema ska tillhandah&llas): ............ccoooooiiiiiiiiiiii e
2.8 Hogsta tekniskt tilldtna totalvikt enligt tillverkarens uppgifter () (3): ....vvvvvevviiiiiiiiiiiiiiiie
3. MOTOR (9
3.1 MOLOTHIIVETKALE: ...eeeiiiiiiiiee e ettt e et

3.1.1 Tillverkarens motorkod (enligt markning pd motorn eller annan identifiering): ................cccccoovvinnn.
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3.2 Forbrianningsmotor

3.2.1.1 Funktionssitt: gnisttdndning/kompressionstindning, fyrtaktscykel/tvétakt/rotation (1)

3.2.1.2 Antal cylindrar och cylinderarrangemang: ..........ooooeiiiiiiiiiiiiiiri i
3.2.1.2.3 TANARINGSTONA: ... e
3.2.1.3 Slagvolym (m): ... cm?

3.2.1.8 Hogsta nettoeffekt (7): ... kW vid ... min™ (enligt tillverkaren)

3.2.4 Brinslematning

3.2.4.2 Med brinsleinsprutning (endast kompressionstindningsmotorer): ja/nej (')

3.2.4.2.2 Funktionssitt: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (?)

3.2.4.2.4 Regulator

B R | PP OPTPTIR

3.2.4.2.4.2.1 Varvtal da avreglering inleds under belastning: ... min™!

3.2.4.3 Med brinsleinsprutning (endast gnisttindningsmotorer): ja/nej (')

3.2.4.3.1 Funktionssitt: insugsror (en-/flerpunkts (1))/direktinsprutning/annat (precisera) (')

3.2.8 [nsugssystem

3.2.8.1 Overladdare: ja/nej (1)

3.2.8.4.2 Luftfilter, FItNINGAT: ...ooiiiiiiii et e et eeeees eller

3.2.8.4.2.1  Fabrikat: ...

B R o A | 4+ 1 (S ) S PP OO PP P PP PPTR

3.2.8.4.3 Insugsljuddampare, FItNINGArT .......oiiiiiiiiiiiii et eeees eller

3.2.8.4.3.1  FabITKAL: ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

B.2.84.3.2 TP L) e

3.2.9 Ljudddmpningssystem

3.2.9.2 Beskrivning och/eller ritning av [juddimpningssystemet: .................uuueieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeee

3.2.9.4 Avgasludddmpare: ...
Avgasljudddmpare, typ, MATKNING: «....euuiiiieiiiiii e
Om av betydelse for yttre ljudniva, ljuddimpande atgirder i motorutrymmet och pd motorn: .................

3.2.9.5 Placering av avgasutloPp: ...ooooeeeiieee e ee e

3.2.9.6 Avgasljudddmpare som innehéller fibermaterial: ..............oooiiiiiiiiiiii

3.2.12.2.1  Katalysator: ja/nej (')
3.2.12.2.1.1 Antal katalysatorer och katalysatorelement (ange uppgifterna nedan for varje separat enhet): ..................

3.2.12.2.6  Partikelfilla: ja/nej (")

3.3 Elmotor
3.3.1 Typ (lindning, MagNEtiSEring): ......eeetterrrriiiiieeee ettt e e e ettt e e e e e e et et e e e e e e et eeanbbe e eas
3.3.1.1 Hogsta effekt per timme: ... kW

3.3.1.2 Driftspanning: ... V
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3.4 Forbrinnings- eller elmotorer eller kombinationer av sidana:

3.4.1 Hybridelfordon: ja/nej (')

3.4.2 Kategori av hybridelfordon: extern uppladdning/ej extern uppladdning av fordonet (')
3.43 Ombkopplare for driftslage: med/utan ()

3.4.3.1 Valbara instillningar

3.43.1.1 Endast eldrift: ja/nej (')

3.43.1.2 Endast bransledrift: ja/nej (1)

3.43.1.3 Hybridinstillningar: ja/nej (1) (om ja, kort beskriviing): ..........eeviiiiiiiiiiiiiiiiiniecciiii e,
3.4.5 Elmotor (beskriv varje typ av elmotor separat)

3.4.5.1 Fabrikat: ... e
3.45.2 YD o o
3.4.5.4 Hogsta effekt: ... kW

4. KRAFTOVERFORING (?)

4.2 Typ (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 08V.): .......ooeiiiiiiiiiii e
4.6 Utvixlingsforhéllanden

Slutlig utvixling
(forhallandet mellan varvtalet pa vixella-
dans utgdende axel och de drivande
hjulens varvtal)

Intern utvixling
Vixel (forhallandet mellan motorvarvtalet och
varvtalet pd vixelladans utgdende axel)

Total utvixling

Maxvirde for CVT (¥
1
2
3

Minimivirde for CVT (¥)
Backvixel

(*) Kontinuerligt varierbar utvixling (CVT — Continuously variable transmission).

4.7 Fordonets hogsta konstruktionshastighet (Km/tim) (9): ........eueuuieiiieiiiiiiiiiiiieeeeee
6. H]ULUPPHANGNING

6.6 Dick och hjul

6.6.1 Dick-/hjulkombination(er)

a) For dick, ange storleksbeteckning, belastningsindex och symbol for hastighetskategori.

b) For hjul, ange falgstorlek och pressningsdjup.

6.6.2 Ovre och undre grins for dickens rullningsradier

6.6.2.1 AXEL T i e e ettt e e e e e et et it b e e e e e e e e ettt aaaaas
6.6.2.2 AXEL 21 o e e
6.6.2.3 AXEL 31 o e e e
6.6.2.4 AXEL 41 oo e e
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9. KAROSSERI

9.1 Typ av karosseri med anvindning av de koder som definieras i del C i bilaga II till direktiv 2007/46/EG: ...
9.2 Forekommande material samt KONStruKtON: ...........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
12. OVRIGT

12.5 Uppgifter om eventuella anordningar oberoende av motorn som ir avsedda att dimpa ljudnivdn (om dessa

inte omfattas av annan rubIiK): ... e

Datum:
Underskrift:

Befattning:
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Tillagg 2

Mall fér EU-typgodkinnandeintyg
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

Godkinnandemyndighetens stimpel
Meddelande om
Typgodkinnande (')
utvidgning av typgodkannande (')
avslag pa ansokan om typgodkinnande ()
aterkallat typgodkdnnande ()
for en typ av fordon med avseende pa ljudnivan (férordning (EU) nr 540/2014).

TypgodKannNandenUImIMEr: ..........uuuuuiiiiiet ittt et ettt e ettt ettt e e eeeeaae
SKAL G UEVIAGIUILG: .ttt ettt
AVSNITT I

0.1  Fabrikat (tillverkarens handelSnamn): ...........o.uiiiiiiiiiiiiiie e e
Ll 5N
0.3  Typidentifikationsmarkning, om sddan finns pa fordonet (3): ...........uuuuiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e
0.3.1 Denna marknings plaCering: ..........uuuiiiieiiiiiiiiiiii ettt
0.4 Fordonskategori (3): «o.oeeiiiiiiiiiiiii ittt e et eee e
0.5 Tillverkarens foretagsnamn OCH AdIESS: .......eveiuiuuuuieeeeet ettt e e e e ettt e e e e e e e e et as
0.8 Namn pa och adress(er) till monteringsanlag@ning(ar): .............uuuueuiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
0.9 Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud, i forekommande fall: . .............cooooooiiiii s,
AVSNITT I

1. Ytterligare information (om tillimpligt): Se addendum
. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora PrOVINGArNA: ..........uuuuuuuuuuiiieiiiiiirieeeieee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeas
. Datum fOr PrOVIAPPOITEIL . «eeeeeeiteetitetteeee et ettt ettt et e e e e e eeeeeeeeeeeas

. ProvningSrapportens MUITIITIET: ...... t..iiuiiniiniiii i ettt e e e e e e e eaees

2
3
4
5. Anmirkningar (om tillimpligt): Se addendum
6
7
8

Bilagor: Tekniskt underlag

Provningsrapport (for system)/provningsresultat (for hela fordon)

() Stryk det som inte dr tillimpligt.

(*) Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgod-
kinnandeintyget, ska dessa tecken ersdttas av symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).

(*) Enligt definition i del A i bilaga IT till direktiv 2007 /46 /EG.
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Addendum

till EU-typgodkinnandeintyg nr ...

1. Ytterligare information

1.1 Motor

111 MOUOTHIIVETKATE: ...ttt ettt ettt ettt e et e e e e e e e e eeeeeaaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas
1.1.2 Tillverkarens MOtOTKOM: .........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiie et
1.1.3 Hogsta nettoeffekt (g): ... kW vid ... min" eller hogsta kontinuerlig nominell effekt (elmotor) ... kW (!

1.1.4 Overladdare, fabrikat OCH TYP: .. ..eiieiieiiite ittt ettt e e e e ea
1.1.5 Luftfilter, fabrikat 0Ch tyP: ......ouiiiiiiiiiii
1.1.6 Insugsljudddmpare, fabrikat OCh tyP: ...cooviiimiiiiiii i e
1.1.7 Utloppsljudddmpare, fabrikat 0Ch tyP: ......evveeiiiiiiiiiiiiiiiii
1.1.8 Katalysator, fabrikat OCH £FP: ....uivieiiiiiiiiii et
1.1.9 Partikelfalla, fabriKat OCh tYP: .....ueeiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.2 Transmission

1.2.1 Typ (mekanisk, hydraulisk, eleKtrisk OSV.): ......uiiiiiiiiiiiiii e
1.3 Anordningar oberoende av motorn som ér avsedda att dimpa ljudnivan: ..............coccc

2. Provningsresultat

2.1  Ljudniva frén fordon i rorelse: ....... dB(A)
2.2 Ljudniva frdn stillastidende fordon: ...... dB(A) vid ...... min-!

2.2.1 Ljudniva frin tryckluftsljud, firdbroms: ...... dB(A)
2.2.1 Ljudniva fran tryckluftsljud, parkeringsbroms: ...... dB(A)
2.2.1 Ljudniva fran tryckluftsljud, under tryckregulatorns aktivering: ....... dB(A)

2.3 Uppgifter for att gora det lattare att kontrollera overensstimmelsen hos elhybridfordon i drift, om en forbrin-
ningsmotor inte kan vara i gang nir fordonet star stilla

2.3.1 Vixel (i) eller valt provningslige for vixelspaken: ... ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii
2.3.2 Omkopplarens lige vid matning L., , (om omkopplaren dr monterad) ............ccoovuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis
2.3.3 Foraccelerationens lingd 1o, ..ccoou.... m

2.3.4 Fordonets hastighet vid accelerationens borjan ............ km/tim

2.3.5 Ljudtrycksniva L, g «nees dB(A))

3. ANMETKIINGAT L.ettiitiiiiiiiiii ettt e ettt e e et ettt e e ettt ettt e e e e eeeeaaes

() Stryk om ¢j tillimpligt.
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BILAGA 11

METODER OCH INSTRUMENT FOR ATT MATA DET BULLER SOM AVGES AV MOTORFORDON

1. MATMETODER

1.1 Det buller som avges frén den fordonstyp som inlimnats for EU-typgodkdnnande ska mitas med de tva
metoder som beskrivs i denna bilaga, nir fordonet ar i rorelse och nir det star stilla. I friga om elhybrid-
fordon med en forbrinningsmotor som inte kan vara i drift nir fordonet stér stilla, ska det avgivna bullret
mitas endast med fordonet i rorelse.

Fordon med en hogsta tekniskt tillten totalvikt som overstiger 2 800 kg ska underga ytterligare en mitning
av tryckluftsbullret med fordonet stillastiende i enlighet med anvisningarna i bilaga V, om motsvarande
bromsutrustning ingdr som en del i fordonet.

1.2 De virden som uppmits i enlighet med de provningar som avses i punkt 1.1 i denna bilaga ska inforas i
provningsrapporten och i ett formuldr som overensstimmer med forlagan i tilligg 2 till bilaga 1.

2. MATINSTRUMENT

2.1 Akustiska matningar

Den utrustning som anvénds for médtning av ljudnivin ska vara en precisionsljudnivimatare eller motsva-
rande mitsystem som uppfyller kraven for instrument av klass 1 (inkl. den rekommenderade vindskdrmen,
om sddan anvinds). Dessa krav beskrivs i IEC 61672-1:2002: Elektroakustik — Ljudnivdmitare Del 1: Specifi-
kationer, andra utgdvan, framtagen av Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC).

Mitningarna ska utforas med det akustiska matinstrumentet i "snabbt” svarslige och med den "A’-viktade
kurva som ocksd beskrivs i IEC 61672-1:2002. Nir ett system anvinds dir en periodisk 6vervakning av den
A-viktade ljudtrycksnivdn ingdr ska avldsning goras med ett tidsintervall som inte overstiger 30 ms (millise-
kunder).

Instrumenten ska underhéllas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.

2.2 Overensstimmelse med kraven

De akustiska matinstrumentens Gverensstimmelse ska beldggas genom ett giltigt 6verensstimmelsecertifikat.
Overensstimmelsecertifikat ska anses giltiga om certifieringen av ¢verensstimmelse med standarderna
utforts under ndrmast féregdende 12-ménadersperiod for ljudkalibreringsanordningen och under ndrmast
foregdende 24-ménadersperiod for instrumentsystemet. All verensstimmelseprovning ska utforas av ett
laboratorium som &r behérigt att utfora sidana kalibreringar som dr spdrbara till tillimpliga standarder.

2.3 Kalibrering av hela det akustiska mitsystemet f6r métserien

I borjan och slutet av varje mitserie ska hela det akustiska mitsystemet kontrolleras med hjilp av en ljudka-
libreringsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av precisionsklass 1 som anges i
IEC 60942: 2003. Skillnaden mellan avldsningarna ska utan nigon ytterligare justering vara mindre 4n eller
lika med 0,5 dB. Om det virdet overskrids ska de mitresultat som erhdllits efter narmast foregdende tillfreds-
stillande kontroll inte anvindas.

2.4 Instrument for varvtals- och hastighetsmatningar

Motorns varvtal ska métas med instrument som har en noggrannhet av * 2 % eller bittre vid de motor-
varvtal som krévs fér matningarnas genomférande.

Fordonets hastighet pd vidg ska mitas med instrument som har en noggrannhet av + 0,5 km/tim eller bittre,
om anordningar for kontinuerlig métning anvinds.

Om oberoende hastighetsmétningar anvinds vid provningen, ska instrumenten i friga ha en noggrannhet
pd % 0,2 km/tim eller bittre.
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2.5 Meteorologiska instrument

I de meteorologiska instrument som anvinds for att 6vervaka omgivningsforhédllandena under provningen
ska foljande anordningar ingd och uppfylla minst den noggrannhet som anges nedan:

— temperaturmatanordning, *1 °C;
— vindhastighetsmatanordning, 1,0 m/s;
— lufttrycksmitanordning, +5 hPa;

— en mitanordning for relativ luftfuktighet, £5 %.

3. MATFORHALLANDEN
3.1 Provningsomrade och omgivningsforhallanden
3.1.1 Provningsbanans yta och provningsomrddets maétt ska vara i enlighet med ISO 10844:2011. Omradets yta

ska vara fri frn pudersno, hogt gris, 16s jord och slagg. Det far inte finnas nigra hinder som skulle kunna
paverka ljudfiltet i nirheten av mikrofonen eller ljudkallan. Den observator som utfor matningarna ska stilla
sig sd att han eller hon inte pdverkar mitinstrumentens utslag.

3.1.2 Mitningar ska inte goras under ogynnsamma viderforhdllanden. Det ska sakerstillas att resultaten inte
paverkas av vindstotar.

De meteorologiska instrumenten ska placeras néra provningsarean pé en hojd av 1,2 + 0,02 m. Mitningarna
ska goras nir den omgivande luftens temperatur dr mellan + 5 °C och + 40 °C.

Provningarna ska inte utforas om vindhastigheten, inkl. vindstétar, under bullermitningsintervallet overstiger
5 mfs.

Vidrden for temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ fuktighet och lufttryck ska registreras under
bullermétningsintervallet.

Det ska vid registreringen av avldsningarna bortses fran varje bullertopp som inte forefaller vara karakteris-
tisk for fordonets allminna ljudniva.

Bakgrundsbullret ska mitas under 10 s omedelbart fore och efter en serie fordonsprovningar. Mitningarna
ska goras med samma mikrofoner och mikrofonplaceringar som anvinds under provningen. Den A-viktade
hogsta bullertrycksnivan ska registreras.

Bakgrundsbullret (inkl. ev. vindbuller) ska ligga minst 10 dB under den A-viktade bullertrycksnivd som avges
av fordonet under provning. Om skillnaden mellan omgivningsbullret och det uppmatta bullret ligger mellan
10 och 15 dB(A) ska lamplig korrigering dras fran avldsningarna pa bullernivdmitaren vid berdkningen av
provningsresultaten, enligt foljande tabell:

Skillnad mellan omgivande buller och
det buller som ska matas dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

3.2 Fordonet

3.2.1 Det fordon som provas ska vara representativt for fordon som ska slippas ut pd marknaden och ska viljas

ut av tillverkaren i samrdd med den tekniska tjdnsten, for att uppfylla kraven i denna férordning. Mitning-
arna ska goras utan ndgon slipvagn utom for icke-separerbara fordon. P4 tillverkarens begiran far matningar
utforas pa fordon med lyftaxel/lyftaxlar i upphojt lage.
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Mitningarna ska goras pd fordon med en provningsvikt mt som anges i enlighet med foljande tabell:

ll:q(;)artgg:)lrsi- Fordonets provningsvikt (m,)

Ml mt = mm

Nl mt = mm

N,, N, m, = 50 kg per kW nominell motoreffekt
Extra belastning for att uppnd fordonets provningsvikt ska placeras 6ver den/de drivna
bakaxeln/-axlarna. Den extra belastningen fir motsvara hogst 75 % av den hogsta tekniskt
tillitna totalvikten for bakaxeln. Provningsvikten ska uppnds med en tolerans av 5 %.
Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i linje med bakaxelns mitt, far
fordonets provningsvikt inte Overskrida summan av fram- och bakaxelns belastning i
olastat skick plus den extra belastningen.
Provningsvikten for fordon med mer dn tva axlar ska vara samma som for ett fordon med
tvd axlar.

M, M, m, = m,, — besittningsmedlemmens vikt (i férekommande fall)
eller, om provningen avser ett ofullstindigt fordon som saknar karosseri,
m, = 50 kg per kW nominell motoreffekt i enlighet med ovanndmnda villkor (se kategori
N, och N,).

3.2.2 Pd den sokandes begdran ska ett fordon i kategori M,, M, N, eller N, ska anses vara representativt for den

fardigbyggda fordonstypen om provningen utfors av ett ofullstindigt fordon som saknar karosseri. Vid prov-
ning av ett ofullstindigt fordon ska alla relevanta ljudisoleringsmaterial, viggar och komponenter och system
for bullerdimpning vara monterade pd fordonet enligt tillverkarens utformning med undantag for en del av
karosseriet som byggs till i ett senare skede.

Négon ny provning behover inte utforas pd grund av montering av en extra brinsletank eller omplacering
av den ursprungliga brinsletanken forutsatt att andra fordonsdelar eller fordonsstrukturer som uppenbarligen
paverkar ljudemissionen inte har dndrats.

3.2.3 Dickrullningsbuller behandlas i férordning (EG) nr 661/2009. De dick som anvinds for provningen ska
vara representativa for fordonet, viljas av fordonstillverkaren och registreras i addendumet till tilligg 2 till
bilaga I till denna forordning. De ska motsvara en av de ddckdimensioner som ir avsedda for fordonet som
originalutrustning. Décket ska vara eller bli tillgingligt pd marknaden samtidigt som fordonet ('). Dicken ska
pumpas till det tryck som rekommenderas av fordonstillverkaren for fordonets provningsvikt. Dickens
monsterdjup ska vara minst 1,6 mm.

3.2.4 Innan mitningarna pdborjas ska motorn bringas till sitt normala drifttillstdnd.

3.2.5 Om fordonet kan drivas med mer 4n tva hjul, ska det provas i det driftlige som dr avsett f6r normal k6rning
pé vig.

3.2.6 Om fordonet har en eller flera automatiskt styrda flaktar fir ingen paverkan géras pd detta system under
mdtningarna.

3.2.7 Om fordonet har ett ljuddimpningssystem som innehéller fibermaterial ska avgassystemet konditioneras fore

provningen i enlighet med bilaga IV.

() Eftersom ddckens bidrag till den totala ljudemissionen ar betydande, maste hinsyn tas till befintlig lagstiftning avseende ljudemission frén
dick/vigbana. Drivhjulsdick, vinterdick och dick for sirskilt bruk enligt definitionen i punkt 2 i Uneces foreskrifter nr 117 ska p4 tillver-
karens begiran undantas frin mitningarna for typgodkdnnande och kontroll av produktionséverensstimmelse, i enlighet med Uneces
foreskriftnr 117 (EUTL 307, 23.11.2011, s. 3).
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4. PROVNINGSMETODER
4.1 Mitning av buller fran fordon i rorelse
4.1.1 Allmédnna provningsforhallanden

Tvé linjer AA’ och BB’ som 4r parallella med linjen PP’ och beldgna 10 m framfor respektive 10 m bakom
linjen PP’ ska utmarkas pa provningsbanan.

Minst fyra mitningar ska goras pd varje sida av fordonet och for varje vixel. Prelimindra métningar kan
goras for justeringsindamdl men ska inte beaktas.

Mikrofonen ska placeras pa ett avstind av 7,5 £ 0,05 m frin banans referenslinje CC’ och 1,2 + 0,02 m 6ver
markytan.

Referensaxeln for frifiltsforhallanden (se IEC 61672-1:2002) ska vara végrit och riktad vinkelrdtt mot linjen
CC som motsvarar fordonets korstricka.

4.1.2 Sarskilda provningsforhallanden for fordon
41.2.1 Fordon i kategorierna M,, M, < 3 500 kg och N,

Fordonet ska koras sd att dess mittlinje foljer linjen CC’ sd nira som méjligt under hela provningen, frin det
att fordonets front passerar linjen AA’ och till det att fordonets bakre del passerar linjen BB’. Om fordonet
kan drivas med mer dn tva hjul, ska det provas i det driftlige som ar avsett f6r normal korning pé vig.

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en slutvixel med flera utvixlingar, ska det lige som anvinds
for normal stadskorning anvindas. 1 alla hindelser ska de sirskilda vixelldgena for krypkoérning, parkering
eller inbromsning uteslutas.

Fordonets provningsvikt ska vara den som anges i tabellen i punkt 3.2.1.

Provningshastigheten v, 4r 50kmftim = 1 km/tim. Provningshastigheten ska ha uppndtts ndr referens-

punkten befinner sig vid linjen PP".

4.1.2.1.1  Forhéllandet effekt/vikt (PMR)
PMR beraknas enligt foljande formel:
PMR = (P,/m) x 1 000 dar P, mits i kW och m, mats i kg i enlighet med punkt 3.2.1 i denna bilaga.

PMR utan dimension anvinds for att berikna acceleration.

4.1.2.1.2  Berikning av acceleration
Accelerationsberdkningarna 4r endast tillimpliga pa kategorierna M;, N, och M, < 3 500 kg.

All acceleration beraknas med anvindande av olika fordonshastigheter pd provbanan. De givna formlerna
anvinds for berdkning av of a_,;, a,.,,,; Och @ ., . Hastigheten vid antingen AA’ eller PP’ definieras som
fordonshastigheten nar referenspunkten passerar AA’ (v,,) eller PP’ (v,). Hastigheten vid BB’ bestims nir
fordonets bakre del passerar BB’ (vy,). Den metod som anvinds for att berdkna accelerationen ska anges i

provningsrapporten.

Beroende pa faststdllandet av referenspunkten for fordonet anges fordonets lingd (1 ,,) pé olika sitt i formeln
nedan. Om referenspunkten ar fordonets front: 1 = 1 ,; fordonets mitt: 1 = 1/2 [, fordonets bakre del: 1 = 0.

veh?

4.1.2.1.2.1 Berikningsforfarandet for fordon med manuell vixelldda, automatisk vixelldda, adaptiv vixelldda eller konti-
nuerligt varierbar utvixling (CVT) som provas med ldsta vixlar dr som f6ljer:

Qg e = ((Viw/3-6)? = (V4n(3.6)7)/(2 * (20+1))
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4.1.2.1.2.2

4.1.2.1.2.3

4.1.2.1.2.4

41213

41.2.1.4

Ao o SOM anvinds vid bestimning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra a
mitkorning.

under varje giltig

wot test, i

Foracceleration fir anvandas. Den punkt dir gaspedalen trycks ned fore linjen AA’ ska registreras i provning-
srapporten.

Berikningsforfarandet for fordon med automatisk vixelldda, adaptiv vixelldda eller CVT som provas med
olasta vixlar dr som foljer:

A, g SOM anvinds vid bestimning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra a
matkorning.

under varje giltig

wot test, i

I de fall dir sddana anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 4.1.2.1.4.2 anvinds for att kontrollera
vixelvalet i syfte att uppfylla provningskraven, ska a berdknas med anvindande av f6ljande formel:

wot test

a

'wot test

= ((vgg/3.6)? = (v, [3.6))/(2 * (20+1)
Foracceleration fir anvindas.

Om inga av de anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 4.1.2.1.4.2 anvinds, ska a berdknas

med hjilp av foljande formel:

wot test

Aot testPP-BB ((veg(3.6)2 = (Vip/3.6)2)[(2 * (10+1))
Q0 s prpp aCceleration mellan punkt PP och BB
Foracceleration far inte anvindas.

Den punkt ddr gaspedalen trycks ned ska vara dir fordonets referenspunkt passerar linjen AA’.

Malacceleration

Genom malaccelerationen a ,, definieras den typiska accelerationen i stadstrafik och den hérleds ur statis-
tiska undersokningar. Den &r en funktion av forhallandet effekt/vikt for ett fordon.

Mélaccelerationen a ska berdknas enligt foljande formel:

urban

a ., = 0,63 *log,, (PMR) — 0,09

Referensacceleration

Genom referensaccelerationen a,,, . definieras den acceleration som krivs under accelerationsprovningen pé
provbanan. Den ir en funktion av PMR for ett fordon. Denna funktion skiljer sig t for olika fordonskatego-
rier.

Referensaccelerationen a,, ¢ ska berdknas enligt foljande formler:

‘WOt re!

a =1.59 * log,, (PMR) — 1.41 for PMR = 25

wot ref

a = 0,63 * log,, (PMR) — 0,09 for PMR < 25

wotref — & urban

Partiell effektfaktor k,

Den partiella effektfaktorn k, (se punkt 4.1.3.1) anvinds for den viktade kombinationen av accelerations-
provningens resultat och provning med konstant hastighet f6r fordon av kategorierna M, och N;.

Vid andra provningar 4n provning med en enda vixel ska a _ . anvdndas i stillet for a
41.3.1).

(se punkt

wot test

Val av utvixling

Valet av vixlar for provningen beror pd deras specifika accelerationspotential a,, med full gas enligt den
referensacceleration a, ., som krivs for accelerationsprovningen med full gas.

wot ref



L 158/154

Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2014

412141

412142

4.1.2.1.5

Vissa fordon kan ha olika mjukvaruprogram eller ligen for utvixlingen (t.ex. sport, vinter eller anpassad).
Om fordonet har olika ligen som leder till giltiga accelerationer ska fordonstillverkaren till den tekniska
tjanstens tillfredsstéllelse visa att fordonet provas i det lige som ger en acceleration som ligger s nira a
som mojligt.

wot ref

Fordon med manuell vixellida, automatisk vixellida, adaptiv vixelldda eller vixellida med kontinuerligt
varierbar utvixling som provas med lasta vaxlar

I friga om val av utvixling 4r foljande forhallanden mojliga:

a) Om en specifik vixel ger en acceleration som ligger inom ett toleransband av + 5 % av referensaccelera-
tionen a_, . och som inte overskrider 2,0 m/s2 kan provningen utforas med denna vixel.

b) Om ingen av vixlarna ger den acceleration som krévs, viljs en utvixling "i" med en acceleration som ar
hogre och en utvixling ”i + 1” med en acceleration som ér ldgre dn referensaccelerationen. Om accelera-

tionsvardet for utvixling "i” inte dverskrider 2,0 m/s2 anvinds bdda vixlarna f6r provningen. Den viktade
utvixlingen i forhdllande till referensaccelerationen a beriknas med f6ljande formel:

wot ref

k = (a wot ref a wot (i+1))/(a wot (i) a wot (i+1))

929

¢) Om accelerationsvirdet for utvixling "i” 6verskrider 2,0 m/[s2 ska den forsta vixel som ger en accelera-
tion under 2,0 m/s2 anvindas om utvixling "i + 1” inte ger en acceleration mindre dn a_, . I detta fall
ska tvd utvixlingar, "i” och "i + 1”7, anvindas inkl. utvixlingen "i” med en acceleration som overskrider
2,0 m/s2. [ 6vriga fall ska ingen annan vixel anvindas. Den acceleration a_, ., som uppnds under prov-

ningen ska anvindas i stillet for a_, ¢ for berdkning av den partiella effektfaktorn k;

d) Om fordonet har en vixellida dar det endast finns ett val for utvixlingen, ska accelerationsprovningen
utforas i detta vixelval. Den uppnddda accelerationen anvinds darefter i stéllet for a for berakning av
den partiella effektfaktorn k.

wot ref

e) Om det nominella motorvarvtalet overskrids i en utvixling innan fordonet passerar BB’ ska ndrmast
hogre vixel anvindas.

Fordon med automatisk vixelldda, adaptiv vixellida eller vixellida med kontinuerligt varierbar utvixling
som provas med oldsta utvixlingar:

Vixelvalsldget for full automatisk drift ska anvindas.

Accelerationsvirdet a ska beriknas enligt definitionen i punkt 4.1.2.1.2.2.

wot test

I provningen kan didrefter ingd en vixling till en ligre vixel och en hogre acceleration. En vixling till en
hogre vixel och en lagre acceleration dr inte tilldten. En vixling till en utvixling som inte anvinds i stads-
trafik ska undvikas.

Det dr darfor tilldtet att installera och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar, inkl. alternativa
vixelviljarligen for att forekomma vixling till en utvixling som inte normalt anvinds under de sirskilda
provningsférhéllandena for stadstrafik.

Den uppnédda accelerationen a ska vara storre 4n eller lika med a

wot test urban®

Om mojligt ska tillverkaren vidta dtgdrder for att undvika ett accelerationsvirde a som dr storre dn

2,0 m/[s

wot test

Den uppnddda accelerationen a _, ., ska ddrefter anvindas i stillet for a

effektfaktorn kp (se punkt 4.1.2.1.3).

for berdkning av den partiella

wot ref

Accelerationsprovning

Tillverkaren ska definiera referenspunktens lige fore linje AA’ ddr gaspedalen ska tryckas ned helt. Gaspe-
dalen ska tryckas ned helt (sd snabbt som ar praktiskt mojligt) nir fordonets referenspunkt ndr den defini-
erade punkten. Gaspedalen ska héllas i detta nedtryckta lige tills fordonets bakre del nér linjen BB'. Gaspe-
dalen ska darefter slippas sd snabbt som méjligt. Den punkt dir gaspedalen trycks ned helt ska registreras i
provningsrapporten. Den tekniska tjansten ska ges mojlighet till fsrhandsprovning.
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Nar det giller ledade fordon som bestar av tvd icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
ska pahingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nir linjen BB’ passeras.

4.1.2.1.6  Provning med konstant hastighet

Provning med konstant hastighet ska utforas med samma vixel[vixlar som anges for accelerationsprov-
ningen, med en konstant hastighet av 50 km/tim och med en tolerans av £ 1 km/tim mellan AA’ och BB'.
Under provning med konstant hastighet ska accelerationskontrollen stillas in sd att en konstant hastighet
bibehdlls mellan AA” och BB’ enligt specifikation. Om vixeln &r ldst vid accelerationsprovningen ska samma
vixel vara ldst vid provning med konstant hastighet.

Provning med konstant hastighet kravs inte for fordon med ett forhallande effekt/vikt (PMR) < 25.

4.1.2.2 Fordon i kategorierna M, > 3 500 kg, M, N, och N,

Fordonet ska koras sd att dess mittlinje foljer linjen CC’ sd nira som méjligt under hela provningen, frin det
att fordonets front passerar linjen AA’ och till det att fordonets bakre del passerar linjen BB'. Provningen ska
utforas utan slip- eller pdhidngsvagn. Om en slipvagn inte litt kan separeras frin dragfordonet ska slip-
vagnen inte beaktas vid bestimningen av nir korsandet av linjen BB’ sker. Om fordonet innehéller utrustning
sdsom betongblandare, kompressor osv. ska denna utrustning inte vara i gdng under provningen. Fordonets
provningsvikt ska anges i tabellen i punkt 3.2.1.

Intervall for provningsparametrar for kategorierna M, > 3 500 kg och N,

Nir referenspunkten passerar linjen BB’ ska motorvarvtalet ng, ligga mellan 70 % och 74 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin nominella maxeffekt och fordonshastigheten ska vara 35 kmftim + 5 km/
tim. Mellan linjerna AA’ och BB’ ska en stabil acceleration sakerstillas.

Intervall for provningsparametrar for kategorierna M, och N;:

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ ska motorvarvtalet nBB’ ligga mellan 85 % och 89 % av det varvtal,
S, vid vilket motorn utvecklar sin nominella maxeffekt och fordonshastigheten ska vara 35 km/tim * 5 km/
tim. Mellan linjerna AA’ och BB’ ska en stabil acceleration sakerstillas.

4.1.2.2.1 Val av utvixling
4.1.2.2.1.1 Fordon med manuell vixelldda

Stabila accelerationsforhéllanden ska sikerstillas. Vixelvalet ska bestimmas av intervall for provningspara-
metrar. Om skillnaden i hastighet 6verskrider den angivna toleransnivén ska tva vixlar provas, en dver och
en under malhastigheten.

Om mer dn en vixel uppfyller intervall f6r provningsparametrar ska den vixel som ligger nirmast 35 km/
tim anvindas. Om ingen vixel uppfyller malférhéllandet for v, ska tvd vixlar provas, en over och en under
V.- Motorns malvarvtal ska uppnds under alla forhéllanden.

En stabil acceleration ska sakerstillas. Om en stabil acceleration inte kan sdkerstillas med en viss vixel ska
den vixeln inte beaktas.

4.1.2.2.1.2 Fordon med automatisk vixelldda, adaptiv vixelldda eller CVT

Vixelvalslaget for full automatisk drift ska anvindas. I provningen kan direfter ingd en vixling till en lagre
vixel och en hogre acceleration. En vixling till en hogre vixel och en lagre acceleration ska inte vara tilldten.
En vixling till en utvixling som inte anvinds i stadstrafik ska undvikas. Det dr darfor tillatet att installera
och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar for att undvika vixling till en utvixling som inte
anvinds under de angivna provningsforhallandena for stadstrafik.

Om fordonet har en vixelkonstruktion som endast erbjuder ett enda vixelval (drive), som begrinsar motor-
varvtalet under provningen, ska fordonet endast provas med anvindande av fordonets mélhastighet. Om
fordonet anvinder en motor- och vixelkombination som inte uppfyller kraven enligt punkt 4.1.2.2.1.1 ska
fordonet endast provas med anvindande av fordonets maélhastighet. Fordonets mélhastighet (v,,) for prov-
ningen 4r 35 km/tim + 5 km/tim. En vixling till en hégre vixel och en lagre acceleration ir tilldten efter det
att fordonets referenspunkt passerat linjen PP. Tvd provningar ska utforas, en med sluthastigheten v,
+ 5 km/tim och en med sluthastigheten v, = vy, — 5 km/tim. Den registrerade ljudnivdn ska utgéras av
resultatet frn provningen med det hogsta motorvarvtal som erhllits under provningen frdn AA’ till BB

= Vep
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4.1.2.2.2

4.1.3.1

4.1.3.2

Accelerationsprovning

Nir fordonets referenspunkt nér linjen AA’ ska gaspedalen tryckas ned helt (utan automatisk vixling till en
lagre vixel dn vad som normalt anvinds vid stadskorning) och hallas helt nedtryckt tills fordonets bakre del
passerar BB’ och referenspunkten har passerat BB’ med minst 5 m. Gaspedalen ska direfter slippas.

Nir det giller ledade fordon som bestér av tva icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
ska pdhdngsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

Tolkning av resultaten

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som uppmits varje gang fordonet passerar mellan de tvé linjerna AA’
och BB’ ska registreras. Om en bullertopp som uppenbart inte sammanhédnger med den allminna ljudtrycks-
nivan observeras, ska mitningen inte beaktas. Minst fyra matningar for varje provningsforhallande ska goras
pa varje sida av fordonet och for varje vixel. Vinster och hoger sida kan matas samtidigt eller efter varandra.
De forsta fyra pd varandra f6ljande giltiga mitresultaten inom 2 dB(A) eventuella ogiltiga resultat far raderas
(se punkt 3.1), ska anvindas for berikningen av slutresultatet f6r den angivna sidan av fordonet. Medelvardet
for varje sida ska berdknas separat. Delresultatet utgors av det hogre av de tvd medelvirden som matematiskt
avrundats till den forsta decimalen.

Hastighetsmatningarna vid AA’, BB’ och PP’ ska registreras och anvindas vid berdkningarna med en signifi-
kant decimal.

Den beriknade accelerationen a ska registreras med tva decimaler.

'wot test

Fordon i kategorierna M,, N, och M, < 3 500 kg

De beriknade virdena for accelerationsprovningen och provningen med konstant hastighet ges av foljande
formel:

Lwot rep = Lwot (i+1) + k * (L - Lwot (i+1))

+ k * (Lcrs (i) - Lcrs (i+]))

dar k = (a0, ref = Aoy (i+1))/ (@yor @~ Aot (i+1))

‘wot(i)

crs rep = Lcrs(i+1)

Vid provning med en enda vixel utgors virdena av provningsresultatet frin varje provning.

Slutresultatet berdknas genom att kombinera L med L Ekvationen dr:

'wot rep crs rep*

- _ * _
Lurban - Lwot rep kP (Lwot rep crs rcp)

Viktningsfaktorn k, ger den partiella effektfaktorn for stadskorning. I andra fall 4n vid provning med en enda
vixel berdknas k, med f6ljande formel:

kP =1- (aurban/awot ref)

Om endast en vixel angivits for provningen erhdlls k, med f6ljande formel:

kP =1- (aurban/awot tesl)

[ de fall dir a ir mindre 4n a

Wot test urban®

Fordon i kategorierna M, > 3 500 kg, M, N, och N;

Nir en vixel provas ska slutresultatet vara lika med delresultatet. Nér tvd vixlar provas ska det aritmetiska
medelvirdet av delresultaten berdknas.
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4.2 Mitning av buller frén stillastdende fordon
4.2.1 Ljudniva i ndrheten av fordonen

Mitresultaten ska inforas i den provningsrapport som avses i addendumet till tilligg 2 till bilaga L.

422 Akustiska matningar

En precisionsljudmatare eller motsvarande mitsystem enligt definition i punkt 2.1 ska anvindas fér matning-

arna.
423 Provningsomrade — lokala férhéllanden i enlighet med figurerna 2 och 3a-3d i tilligget.
4.2.3.1 I nirheten av mikrofonen far det inte finnas nigot hinder som kan péverka det akustiska faltet och ingen

person fér befinna sig mellan mikrofonen och bullerkillan. Den som avldser métaren ska vara placerad sé att
denne inte paverkar mitaravldsningen.

4.2.4 Storande ljud och vindpaverkan

De avldsningar pd mitinstrumenten som bildas av omgivande buller och vind ska vara minst 10 dB(A) under
den ljudnivd som ska mitas. En lamplig vindskdrm kan monteras pd mikrofonen, forutsatt att dess inverkan
pa mikrofonens kinslighet beaktas (se punkt 2.1).

4.2.5 Métmetod
4251 Mitningarnas utforande och antal

Den hogsta ljudnivan, uttryckt i A-viktade decibel (dB(A)), ska mitas under den driftperiod som avses i
punkt 4.2.5.3.2.1.

Minst tre matningar ska goras vid varje matpunkt.

4252 Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet ska placeras pd provningsareans mittfilt med vixelspaken i frilige och kopplingen uppslappt. Om
fordonets konstruktion inte tilliter detta ska fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for
provning av stationdr motor. Fore varje mitomgang ska motorn bringas till sitt normala drifttillstdnd enligt
tillverkarens specifikationer.

Om fordonet ar forsett med en eller flera automatiskt styrda flaktar far ingen péverkan goras pd detta system
under ljudnivdmitningarna.

Motorhuven eller annat motorrumsskydd, om sddant 4r monterat, ska vara stingda.

4253 Mitning av buller i nirheten av avgasroret som avses i figur 2 och figurerna 3a-3d i tillagget.

4.2.5.3.1 Mikrofonplaceringar

4.2.5.3.1.1 Mikrofonen ska placeras pé ett avstind av 0,5 m £ 0,01 m frin avgasrorets referenspunkt som definieras i
figur 2 och figurerna 3a-3d i tilligget och i en vinkel av 45° (£ 5°) mot flodesaxeln vid rérmynningen.
Mikrofonen ska vara pd samma hojd som referenspunkten men inte lagre d4n 0,2 m frdn markytan. Mikrofo-
nens referensaxel ska ligga i ett plan parallellt med markytan och vara riktad mot referenspunkten pa avgas-
rorets mynning. Om tvd mikrofonldgen 4r mojliga ska den placering som &r langst bort i sidled frn fordo-
nets lingsgdende mittlinje anvindas. Om avgasrorsmynningens flodesaxel 4r 90° mot fordonets lingsgdende
mittlinje ska mikrofonen placeras i den punkt som ar lingst bort frin motorn.

4.2.5.3.1.2 For fordon med avgasror vars mynningar har ett inbordes avstdnd av mer 4n 0,3 m ska matningar goras for
varje mynning. Den hogsta nivédn ska registreras.

4.2.5.3.1.3 Om ett avgasror dr forsett med tvd eller flera mynningar vars inbordes avstand dr mindre dn 0,3 m och som
ar forbundna med samma ljudddmpare ska endast en matning goras, varvid mikrofonen placeras vid den
mynning som ar narmast fordonets yttre kant eller, om en sddan mynning inte finns, vid den mynning som
ar hogst over markytan.
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4.2.53.1.4

4.2.53.1.5

4.2.5.3.1.6

4.2.5.3.2

4.2.53.2.1

4.2.5.3.2.2

425323

4.2.6

5.1

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) ska mikrofonen placeras pd samma hojd som avgasro-
rets mynning. Dess axel ska vara lodrit och riktad uppdt. Den ska placeras pd ett avstdnd av
0,5 m £ 0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt men aldrig mindre dn 0,2 m frdn den yttersida av fordonet
som dr ndrmast avgasroret.

Om avgasrorsmynningen ér placerad under fordonets karosseri ska mikrofonen placeras minst 0,2 m frin
fordonets narmaste del, vid en punkt ndra men aldrig mindre 4n 0,5 m frin avgasrorets referenspunkt, pa en
hojd av 0,2 m 6ver markytan och inte i linje med avgasflodet. Om det inte ér fysiskt mojligt behover vinke-
linstdllningskravet i punkt 4.2.5.3.1.1 inte uppfyllas.

Exempel pd mikrofonens placering, beroende pé avgasrorets placering, ges i figurerna 3a—3d i tillagget.

Driftforhéllanden for motorn
Motorns méalvarvtal

— 75 % av motorvarvtalet S fér fordon med ett nominellt motorvarvtal < 5 000 min !
— 3 750 min ~! for fordon med ett nominellt motorvarvtal éver 5 000 min ~! och under 7 500 min !
— 50 % av motorvarvtalet S fér fordon med ett nominellt motorvarvtal = 7 500 min - .

Om fordonet inte kan uppna ett motorvarvtal enligt ovan ska motorns malvarvtal vara 5 % under det hogsta
mojliga varvtalet for denna stillastdende provning.

Provningsforfarande

Motorvarvtalet ska gradvis 6kas fran tomgéng till motorns mélvarvtal, utan att ett toleransband av = 3 % av
motorns maélvarvtal overskrids, och héllas konstant. Gasreglaget ska direfter snabbt slippas och motorns
varvtal ska dterga till tomgdng. Ljudnivdn ska matas under en driftperiod med konstant motorvarvtal under
1 sekund och genom hela retardationsperioden. Mitaravldsningen av den hogsta ljudnivin under denna
driftperiod, matematiskt avrundad till en decimal, ska tas som provningsvirde.

Provningsvalidering

Mitningen ska betraktas som giltig om provningsmotorvarvtalet under minst 1 sekund 4r lika med motorns
médlvarvtal med en avvikelse pa hogst + 3 %.

Resultat

Minst tre métningar ska goras i varje provningslige. Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under
var och en av de tre mitningarna ska registreras. De forsta tre pd varandra foljande giltiga mitresultaten
inom 2 dB(A) (radera eventuella ogiltiga resultat, med beaktande av specifikationerna for provningsomradet
enligt punkt 3.1) ska anvindas for att bestimma det givna matlagets slutresultat. Den hogsta ljudnivan for
alla matlagen och av de tre mitresultaten ska utgora slutresultatet.

Buller frdn elhybridfordon i kategori M, i rorelse, ddr en forbranningsmotor inte kan vara i drift nir fordonet
star stilla (uppgifter som rapporterats for att underldtta provning av fordonet i drift).

For att gora det ldttare att kontrollera dverensstimmelsen hos elhybridfordon i drift — dr en forbrannings-
motor inte kan vara i drift ndr fordonet stér stilla — ska nedanstdende information om maétningar av ljud-
trycksnivdn som utforts i enlighet med punkt 4.1 i bilaga II anvindas som referensdata for motorfordonets
overensstimmelse i drift:

a) Vixel (i) eller, for fordon som genomgér provning med oldsta vixlar, valt provningslige for vixelspaken.

b) Omkopplarens ldge vid métning av ljudtrycksnivén L, ; (om omkopplaren dr monterad).

c) Foraccelerationens langd 1, i m.
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5.2

d) Fordonets medelhastighet i km/tim i borjan av acceleration med full gas for provning i vixel (i).

e) Ljudtrycksnivdn L, i dB(A) vid provning med full gas i vixel (i), definierad som det hégsta av de tvd

virden som erhdlls genom att var for sig berdkna medelvirdet for de enskilda matresultaten vid varje
mikrofonplacering.

Referensdata for motorfordonets dverensstimmelse i drift ska inforas i intyget om EU-typgodkidnnande enligt
anvisningarna i punkt 2.3 i addendumet till tilligg 2 till bilaga 1.
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Figurerna 3a—3d: Exempel pé placering av mikrofonen, beroende pa avgasrorets placering
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BILAGA 111

GRANSVARDEN

Den ljudnivé som uppmiits i enlighet med bestimmelserna i bilaga II, matematiskt avrundade till ndirmaste heltalsvirde,

far inte overstiga foljande gransvarden:

4 Fosrl; Beskrivning av Gransvirden uttryckt 1 dB(A)
onska- fordonskategorin (decibel [A])
tegori
Fas 2: tillimplig pé nya Fas 3: tillimplig pa nya
Fas 1: tillimplig pé nya fordonstyper frdn och med | fordonstyper fran och med
fordonstyper frén och med den 1 juli 2020 och pa den 1 juli 2024 och pa
den 1 juli 2016 forsta registrering frin och | forsta registrering fran och
med den 1 juli 2022 med den 1 juli 2026
M Fordon som anvinds for
persontransport
forhallande effekt/vikt
M 2 (! 0 68 (!
! < 120 kW/1 000 kg 720) 700) 0
120 kW/1 000 kg <
M, forhdllande effekt/vikt 73 71 69
< 160 kW/1 000 kg
160 kW/1 000kg <
Mi | forhallande effekefvike 75 73 71
forhallande effekt/vikt
> 200 kW/1 000 kg
M, antal siten < 4 75 74 72
forarsitets R-punkt
< 450 mm fran marken
M, vikt < 2 500 kg 72 70 69
2 500 kg < vikt
M, 23 3’0 ke 74 72 71
3 500 kg < vikt
< 5000 kg,
2
M, nominell motoreffekt 73 73 7
< 135 kW
3 500 kg < vikt
< 5 000 kg;
M, nominell motoreffekt 73 74 72
> 135 kW
nominell motoreffekt
M, e 150 kW 76 74 73 (2)
150 kW <nominell .
M; motoreffekt < 250 kW 78 77 76.0)
nominell motoreffekt
M, > 250 kW 80 78 77 ()
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doFr(l)rl;a— Beskrivning av Grinsvirden uttryckt i dB(A)
SKa fordonskategorin (decibel [A])
tegori
Fas 2: tillimplig pd nya Fas 3: tillimplig pa nya
Fas 1: tillimplig pd nya fordonstyper frdn och med | fordonstyper fran och med
fordonstyper frdn och med den 1 juli 2020 och pa den 1 juli 2024 och pa
den 1 juli 2016 forsta registrering frdn och | forsta registrering fran och
med den 1 juli 2022 med den 1 juli 2026
N Fordon som anvinds for
varutransport
N, vikt < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < vikt

N, < 3 500 kg 74 73 71
nominell motoreffekt

N, < 135 kW 77 75 () 74 ()
nominell motoreffekt

N, > 135 kW 78 76 (9) 75 ()
nominell motoreffekt

N, < 150 kW 79 77 76 (9)
150 kW < nominell ,

N motoreffekt < 250 kW 81 79 77.0)
nominell motoreffekt

N, > 250 kW 82 81 79 (9)

Gransvirdena ska hojas med 1dB (2 dB(A) for kategorierna N; och M,) for fordon som Gverensstimmer med den relevanta definitionen
av terringgdende fordon enligt del 4 i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46[EG.
Nir det giller fordon i kategorin M, ska de hojda gransvirdena for terringgdende fordon endast gilla om den hogsta tekniskt tilldtna
totalvikten dr > 2 ton.
Grénsvirdena ska hojas med 2 db(A) for rullstolsanpassade fordon och bepansrade fordon enligt definitionerna i bilaga II till direktiv

2007/46[EG.

(") Fordon i kategori M, hirlett fran fordon i kategori N;:
Fordon i kategori M, med R-punkt > 850 mm frdn marken och en total tilliten totalvikt 6ver 2 500 kg méste ligga inom gransvar-
dena for N, (2 500 kg < vikt < 3 500 kg).

() + 2 &r for nya fordonstyper och + 1 &r for registrering av nya fordon
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BILAGA IV

LJUDDAMPNINGSSYSTEM SOM INNEHALLER AKUSTISKT ABSORBERANDE FIBERMATERIAL

1. ALLMANT

Ljudabsorberande fibermaterial far anvindas i ljuddimpningssystem eller komponenter i dessa, om minst ett av
foljande forhallanden foreligger:

a) Avgaserna kommer inte i kontakt med fibermaterialet.
b) Ljudddmpningssystemet eller komponenterna tillhér samma konstruktionsfamilj som system eller komponenter
for vilka det har visats, i samband med ett EU-typgodkdnnandeforfarande enligt kraven i denna forordning for

en annan fordonstyp, att de inte r utsatta for forsdmring.

Om inget forhdllande i forsta stycket a eller b foreligger ska hela ljuddimpningssystemet eller komponenterna
genomgd en konventionell konditionering enligt nigot av de tre forfaranden som beskrivs i punkt 1.1, 1.2 och 1.3.

For tillimpningen av forsta stycket b ska grupper av ljuddimpningssystem eller komponenter i sidana system
anses tillhéra samma konstruktionsfamilj om samtliga nedanstdende egenskaper dr identiska:

a) Forekomsten av nettogasflode av avgaser genom det absorberande fibermaterialet vid kontakt med denna
materia.

b) Typ av fibrer.

¢) Om tillimpligt, materialspecifikationer for bindemedlet.
d) Genomsnittliga fiberdimensioner.

e) Rédmaterialets minsta packningstdthet i kg/m?;

f) Storsta kontaktyta mellan gasflodet och det absorberande materialet.

1.1  Kontinuerlig korning pa vig 10 000 km

1.1.1 Av denna korning ska 50 + 20 % bestd av stadskorning och resten av 1angdistanskorning i hog hastighet. Den
kontinuerliga korningen pa vig kan ersittas av motsvarande program pd provbana.

1.1.2 De tva typerna av korning ska alterneras minst tvd gdnger.

1.1.3 Det fullstindiga provningsprogrammet ska omfatta minst 10 avbrott pd vardera minst tre timmar for att dterge de
verkningar av avkylning och eventuell kondens som kan uppsta.

1.2 Konditionering i provbank
1.2.1 Med hjilp av standarddelar och i enlighet med tillverkarens anvisningar ska ljuddimpningssystemet eller kompo-
nenterna monteras pd det fordon som avses i punkt 1.3 i bilaga I eller pd den motor som avses i punkt 1.4 i

bilaga I. Vid anvindning av det fordon som avses i punkt 1.3 i bilaga I, ska fordonet monteras pa en rulldynamo-
meter. Vid anvindning av den motor som avses i punkt 1.4 i bilaga I, ska motorn anslutas till en dynamometer.

1.2.2 Provningen ska utforas under sex sextimmarsperioder med ett avbrott pd minst 12 timmar mellan varje period for
att dterge de verkningar av avkylning och eventuell kondens som kan uppsta.

1.2.3 Under varje sextimmarsperiod ska motorn i tur och ordning koras under foljande forhéllanden:
a) Fem minuter vid tomgangsvarvtal.
b) En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
¢) En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).

d) 10 minuter med full belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
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) 15 minuter med 1/2 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).
f) 30 minuter med 1/4 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).
Total tid for dessa sex sekvenser: tre timmar.

Varje period ska omfatta tvd omgangar av ovanstdende forhdllandesekvenser i f6ljd fran a till f.

1.2.4 Under provningen fér ljuddimpningssystemet eller komponenterna inte kylas med tryckluftskylning som simulerar
normalt luftflode runt fordonet. P tillverkarens begiran fir ljuddimpningssystemet eller komponenterna icke
desto mindre kylas for att inte overskrida den temperatur som mits vid inloppet nir fordonet kors i hogsta
hastighet.

1.3 Konditionering genom pulsering

1.3.1 Ljuddimpningssystemet eller komponenterna ska monteras pd det fordon som avses i punkt 1.3 i bilaga I eller pa
den motor som avses i punkt 1.4 i bilaga . I det forra fallet ska fordonet monteras péd en rulldynamometer.

I det senare fallet ska motorn kopplas till en dynamometer. Provningsutrustningen, varover en detaljerad ritning
visas i figur 1 i tillagget till denna bilaga, ska monteras vid ljudddimpningssystemets mynning. All annan utrustning
som ger motsvarande resultat ska godtas.

1.3.2 Provningsutrustningen ska stillas in sd att avgasflodet vixelvis avbryts och dterstills genom snabbventilen i 2 500
cykler.

1.3.3 Ventilen ska Oppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstroms fran inloppsflinsen, ndr ett virde
mellan 0,35 och 0,40 kPa. Den ska stingas ndr detta tryck inte avviker med mer 4n 10 % frin sitt stabiliserade
virde uppmatt med Oppen ventil.

1.3.4 Tidreldet ska stdllas in for den avgasperiod som f6ljer av bestimmelserna i punkt 1.3.3.
1.3.5 Motorvarvtalet ska vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta effekt.

1.3.6 Den effekt som visas av dynamometern ska vara 50 % av den fullgaseffekt som uppmits vid 75 % av motorvarv-
talet (S).

1.3.7 Eventuella drineringshdl ska vara stingda under provningen.
1.3.8 Hela provningen ska fullféljas inom 48 timmar.

En avsvalningsperiod ska vid behov iakttas efter varje timme.
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Figur 1

Provningsutrustning for konditionering genom pulsering

Inloppsflans eller muft f6r anslutning till utloppet pa det ljuddimpningssystem som ska provas.

Manuell reglerventil.

Utjamningsbehallare med en storsta kapacitet av 40 1 och en péfyllningstid av minst en sekund.

Tryckbrytare med ett arbetsomrade av 0,05-2,5 bar.

Tidrela.

Pulsraknare.

Snabbventil, t.ex. en avgasbromsventil 60 mm i diameter, som mandvreras med en pneumatisk cylinder som
utvecklar en kraft av 120 N vid 4 bar. Svarstiden vid sévil 6ppning som stingning fir inte Gverstiga 0,5 s.

Evakuering av avgaser.

Bajlig slang.

10. Tryckmétare.



27.5.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 158/167

BILAGA'V

TRYCKLUFTSBULLER

1. MATMETOD

Mitningen utfors med mikrofonerna placerade i ligena 2 och 6 i figur 1 i tilligget, med stillastidende fordon. Den
hogsta A-viktade ljudnivin ska registreras under tryckregulatorns avluftning och avluftningen efter anvindandet av
bade firdbroms och parkeringsbroms.

Bullret under tryckregulatorns avluftning mats med motorn pd tomgédng. Avluftningsbullret registreras medan fard-
och parkeringsbromsarna anvinds; fore varje mitning ska tryckluftsaggregatet bringas till hogsta tillitna arbetstryck
varefter motorn ska stingas av.

2. BEDOMNING AV RESULTATEN

For alla mikrofonldgen gors tvd mitningar. For att kompensera for matutrustningens brister reduceras mataravlds-
ningen med 1 dB(A), varefter det reducerade virdet anges som matresultat. Resultaten betraktas som giltiga om skill-
naden mellan miétningarna vid ett mikrofonldge inte Gverskrider 2 dB(A). Det hogsta uppmatta virdet anges som
resultat. Om detta virde overskrider ljudnivdgrinsviardet med 1 dB(A) ska ytterligare tvd mdtningar goras med
motsvarande mikrofonldge. I detta fall maste tre av de fyra matresultat som erhallits med denna placering vara foren-
liga med ljudnivégransvardet.

3. GRANSVARDE

Ljudnivén fir inte overskrida gransvirdet 72 dB(A).
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Tilligg
Figur 1: Mikrofonldgen vid métning av tryckluftsbuller
8
1
7 1
microphone g —72 microphone
5 3
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Mitningen utfors pa stillastdende fordon i enlighet med figur 1 med anvidndande av tvd mikrofonldgen pé ett avstdnd av

7 m fran fordonens ytterkontur och 1,2 m 6ver markytan.
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BILAGA VI

KONTROLL AV FORDONENS PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

1.  ALLMANT
Kraven i denna bilaga Gverensstimmer med den provning som ska utforas for att kontrollera produktionens over-
ensstimmelse med godkind typ enligt punkt 5 i bilaga L

2. PROVNINGSFORFARANDE

Provningsomrddet och mitinstrumenten ska vara de som beskrivs i bilaga II.

2.1 Det/de fordon som provas ska genomgd mitning av buller frén fordon i rorelse enligt beskrivningen i punkt 4.1 i
bilaga II.

2.2 Tryckluftsbuller
Fordon vars hogsta tekniskt tilldtna totalvikt Gverstiger 2 800 kg och som ir utrustade med tryckluftssystem ska
genomgd den ytterligare provning for matning av tryckluftsbuller som beskrivs i punkt 1 i bilaga V.

2.3 Ytterligare bestimmelser om ljudemission

Fordonstillverkaren ska faststilla Overensstimmelsen med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission (ASEP),
genom att gora en andamaélsenlig bedomning eller genom att utfora den provning som beskrivs i bilaga VIL

3. PROVTAGNING OCH BEDOMNING AV RESULTATEN

Ett fordon ska viljas ut och genomgé de provningar som avses i punkt 2 i detta tilligg. Om det provade fordonets
ljudnivd inte overstiger gransvardena i bilaga III eller, i férekommande fall, punkt 3 i bilaga V med mer dn 1 dB(A)
ska fordonstypen anses uppfylla kraven i denna forordning.

Om ndgot av provningsresultaten inte uppfyller kraven for produktionsoverensstimmelse i bilaga X till direktiv
2007/46[EG, ska ytterligare tva fordon av samma typ provas i enlighet med punkt 2 i denna bilaga.

Om provningsresultaten for det andra och det tredje fordonet uppfyller kraven for produktionsoverensstimmelse i
bilaga X till direktiv 2007/46EG anses produktionsoverensstimmelse foreligga.

Om ndgot av provningsresultaten for det andra eller det tredje fordonet inte uppfyller kraven for produktionsover-
ensstimmelse enligt bilaga X till direktiv 2007/46/EG, ska fordonstypen inte anses overensstimma med kraven i
denna forordning och tillverkaren ska vidta de dtgdrder som krédvs for att dterstilla produktionséverensstimmelsen.



L 158/170 Europeiska unionens officiella tidning 27.5.2014

BILAGA VII

MATMETOD FOR ATT BEDOMA OVERENSSTAMMELSEN MED DE YTTERLIGARE BESTAMMELSERNA OM
LJUDEMISSION
1. ALLMANT

I denna bilaga beskrivs en mitmetod for att bedoma fordonets dverensstimmelse med de ytterligare bestimmel-
serna om ljudemission (ASEP) enligt artikel 7.

Det dr inte obligatoriskt att utfora faktiska provningar vid ansokan om EU-typgodkinnande. Tillverkaren ska
underteckna en forklaring om Gverensstimmelse enligt mallen i tilligg 1 till denna bilaga. Godkdnnandemyndig-
heten far begira ytterligare information angdende forklaringen om 6verensstimmelse och utféra de provningar
som beskrivs nedan.

Forfarandet i denna bilaga kraver utférande av en provning i enlighet med bilaga II. Den provning som beskrivs i
bilaga II ska utforas pd samma provbana och under liknande forhéllanden som vid de provningar som foreskrivs i
denna bilaga.

2. MATMETOD

2.1 Mitinstrument och mitférhallanden

Om inte annat anges ska mitinstrumenten, matférhéillandena och fordonets tillstdnd motsvara specifikationerna i
punkterna 2 och 3 i bilaga IL

Om fordonet har olika driftligen som péaverkar ljudemissionen, ska alla ldgen uppfylla kraven i denna bilaga. Om
tillverkaren har utfort provningar for att pavisa overensstimmelse med kraven for typgodkdnnandemyndigheten,
ska de ldgen som anvénts vid dessa provningar anges i provningsrapporten.

2.2 Provningsmetod
Om inte annat anges ska forhéllandena och forfarandena i punkterna 4.1-4.1.2.1.2.2 i bilaga II tillimpas. Vid
provning enligt denna bilaga ska enskilda provningsomgéngar mitas och bedomas.

2.3 Kontrollomrade

Foljande driftforhéllanden ska gilla:

Fordonets hastighet V,, vaa 2 20 km/tim

. . 5
Fordonets acceleration a,, ,q: a,, < 50m/s

Motorvarvtal ng, o Ny < 2,0 * PMR0222* g eller
ny, < 0,9 * s, beroende pé vilket som ar lagst av dessa

Fordonets hastighet V,—,

oOm Nyy—, e Uppnas med en vixel Vi € 70 km/tim
i alla ovriga fall Vg < 80 km/tim
vixlar K < utvixling i’ som den faststills i bilaga II

Om fordonet, med lagsta giltiga vixel, inte uppndr det hogsta motorvarvtalet under 70 km/tim, 4r fordonets
hastighetsgrans 80 km/tim.
2.4 Utvixlingsforhéllanden

ASEP-kraven ir tillimpliga pé alla utvixlingsférhéllanden K som ger provningsresultat inom det kontrollomrade
som definieras i punkt 2.3 i denna bilaga.
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I friga om fordon med automatisk vixelldda, adaptiv vixellida eller vixellida med kontinuerligt varierbar utvix-
ling (CVT) som provas med oldsta vixlar, fir provningen innefatta en vixling till en ligre vixel och en hogre acce-
leration. En vixling till en hogre vaxel och en ldgre acceleration ar inte tilliten. En vixling som leder till ett forhl-
lande som inte ar forenligt med grénsvillkoren ska undvikas. I sddant fall 4r det tillatet att installera och anvinda
elektroniska eller mekaniska anordningar, inbegripet alternativa vixelviljarldgen. For att ASEP-provningen ska vara
representativ och kunna upprepas (fér godkinnandemyndigheten), ska fordonen provas med tillimpning av
produktionskalibrering av vixellddan.

2.5 Intervall for provningsparametrar

Ljudemissionen ska mitas vid varje giltig utvixling vid de fyra provningspunkter som anges nedan.

Den forsta provningspunkten P, definieras genom tillimpning av en ingdngshastighet v,, pd 20 km/tim. Om en
stabil acceleration inte kan uppnds, ska hastigheten 6kas i steg om 5 km/tim tills en stabil acceleration uppnas.

Den fjarde provningspunkten P, definieras av den hogsta fordonshastigheten vid BB’ i utvixlingsférhéllandet inom
grinsvillkoren i enlighet med punkt 2.3.

De 6vriga tvd provningspunkterna berdknas enligt foljande formel:

Provningspunkt Py vy = vy + (= 1)/3) * (Vi 4 — Vg ;) fOr j = 2 och 3

dar
Vg, = fordonets hastighet vid BB’ for provningspunkt P,
Vgs 4 = fordonets hastighet vid BB’ for provningspunkt P,

Toleranser for vy, : +3 km/tim

For alla provningspunkter ska gransvillkoren enligt punkt 2.3 vara uppfyllda.

2.6  Provning av fordonet

Fordonet ska koras s att dess mittlinje f6ljer linjen CC’ s& nira som mojligt under hela provningen, fran det att
fordonets front passerar linjen AA’ och till det att fordonets bakre del passerar linjen BB’.

Vid linje AA’ ska gaspedalen tryckas ned helt. For att uppnd en stabilare acceleration eller for att undvika nedvax-
ling mellan linjerna AA’ och BB’ far foracceleration tillimpas fore linjen AA’. Gaspedalen ska hallas i nedtryckt lage
tills fordonets bakre del ndr linjen BB’

For varje enskild testkorning ska foljande parametrar faststillas och registreras:

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivan pd bada sidor av fordonet som uppmits under varje korning med fordonet
mellan de bagge linjerna AA” och BB, matematiskt avrundat till en decimal (L, ;). Om en ljudtopp som uppen-
bart inte sammanhédnger med den allminna ljudtrycksnivan observeras, ska mitningen inte beaktas. Vinster och
hoger sida kan mitas samtidigt eller separat.

Avldsningarna av fordonshastigheten vid AA” och BB’ ska rapporteras, med en signifikant decimal. (v, ,; Vigy)
Om tillimpligt ska avldsningarna av motorvarvtalet vid AA’ och BB’ rapporteras som ett heltalsvérde (n,, ,; ng; ).

Den berdknade accelerationen ska bestimmas i enlighet med formeln i punkt 4.1.2.1.2 i bilaga II och rapporteras

med tvd decimaler (a, s.1)-

3. ANALYS AV RESULTATEN
3.1 Bestimning av forankringspunkten for varje utvixlingsforhillande

v det rapporterade
vid BB’ med utvixling I’ vid accelerationsprovningen i bilaga IL

For mitningar i vixel "i” och ligre utgdrs foérankringspunkten av den hogsta ljudnivin L
motorvarvtalet n, , och fordonshastigheten v

woti woti
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‘anchor,i = Lwoti,bi]aga 1
nanchor,i = nBB,woti,bﬂaga 11
Vanchor,i = VBB,woti,bilaga 11

3.2

3.21

3.2.2

3.3

3.4

99
1

For mitningar i vixel "i” + 1 utgdrs forankringspunkten av den hégsta ljudnivan L ,,,, det rapporterade motor-

varvtalet n,,,, och fordonshastigheten v, .., vid BB’ med utvixling "i” + 1 vid accelerationsprovningen i bilaga II.

‘anchor,i+1 = Lwoti+1,bi]aga I
nanchor,i+1 = nBB,wotiﬂ,bilaga I
Vanchor,i+ 1 = VBB,woti+ 1,bilaga I

Regressionskurvans lutning for varje vixel

Ljudmitningarna ska bedomas som funktion av motorvarvtalet i enlighet med punkt 3.2.1.

Berdkning av regressionskurvans lutning for varje vixel

Den linjdra regressionskurvan berdknas med anvindning av férankringspunkten och de fyra motsvarande ytterli-
gare matvirdena.

)_:il(n,-—ﬁ)(u—f)

Slope, = (i dB/1 000 min-)

M-

(n; "ﬁ)z

v

5
med f:% L; och ﬁ:ﬁ%an
= =1

1

ddr n, = motorvarvtal uppmiitt vid linje BB’

Regressionskurvans lutning for varje vixel

Lutningen (Slope,) for en viss vixel, att anvindas for vidare berdkningar, dr det erhdllna resultatet av berikningen i
punkt 3.2.1 avrundat till en decimal, men inte hogre dn 5 dB/1 000 min .

Berikning av den forvintade linjdra ljudniviokningen for varje mitning

Ljudnivdn L, for métpunkt j och utvaxling k ska berdknas med hjilp av de motorvarvtal som uppmitts for
varje mitpunkt, med anvindning av den lutning som anges i punkt 3.2 och den specifika forankringspunkten for
varje utvaxlingsforhallande.

For I.lBBik,j < nanchor,k:

LASEPﬁk,j = Lanchorﬁk + (Slopek - Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/1 000

For ng, ;> n

anchor,k:

LASEPik,j = Lanchorﬁk + (Slopek + Y) * (nBBik,j - nanchor,k)/l 000
diry=1
Provtagningar

P4 godkinnandemyndighetens begdran ska ytterligare tvd korningar utforas med de grinsvillkor som anges i
enlighet med punkt 2.3.
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4. TOLKNING AV RESULTATEN

Varje enskild bullermitning ska bedémas.
Ljudnivén fér inte i ndgon av de specificerade matpunkterna Gverstiga de gransviarden som anges nedan:

ij < LASEPik,j X

ddr
x = 3 dB(A) for fordon med ej ldsbar automatisk vixellada eller ej 1dsbar CVT-vixelldda
x = 2 dB(A) + gransvirde — L, enligt bilaga II for alla andra fordon

Om den uppmitta ljudnivdn i ndgon punkt 6verskrider gransvirdet ska ytterligare tvd mitningar goras i samma
punkt for att kontrollera mitosikerheten. Fordonet overensstimmer fortfarande med de ytterligare bestimmel-
serna om ljudemission (ASEP), om medelvirdet av de tre giltiga métningarna i denna specifika punkt uppfyller
specifikationen.

5. BEDOMNING AV REFERENSLJUD

Referensljudet bedoms i en enskild punkt i ett visst vixelldge, med simulering av en acceleration frin en ingings-
hastighet v,, pd 50 km/tim och antagande av en utgdngshastighet v,, p& 61 km/tim. Ljudnivins overensstimmelse
i denna punkt kan antingen berdknas med anvindning av resultaten i punkt 3.2.2 och specifikationen nedan eller
bedémas genom direkt mitning med anvindning av den vixel som specificeras nedan.

5.1 Bestimningen av vixel K gors enligt foljande:

K

3 for alla manuella vixellddor och for automatiska vixellaidor med upp till 5 vixlar.

K = 4 for automatiska vixellidor med 6 eller fler vixlar.

Om det inte finns ndgra enskilda vixelldgen, t.ex. for ¢j ldsbara automatiska vixellador eller ej ldsbara CVT-vixel-
lador, ska utvixlingen for vidare berdkningar bestimmas med hjilp av resultatet av accelerationsprovningen i
bilaga II, med anvindning av det rapporterade motorvarvtalet och fordonshastigheten vid linje BB".

5.2 Bestimning av referensmotorvarvtalet n_

Referensmotorvarvtalet, n_;, ska berdknas med anvindning av utvixlingen med vixel K vid referenshastigheten
v, = 61 km/tim.

5.3 Berdkning av L

L.=L + Slopey * (¢ ¢ = Ny )/ 1 000

ref ‘anchor_K anchor_|

L, ska vara mindre 4n eller lika med 76 dB(A).

For fordon som har en manuell vixellida med fler 4n fyra framdtvaxlar och en motor som utvecklar en nominell
hogsta nettoeffekt storre dn 140 kW och vars forhdllande nominell hogsta nettoeffekt/hogsta vikt overstiger 75
kW/t, ska L, vara mindre 4n eller lika med 79 dB(A).

ref
For fordon som har en automatisk vixelldda med fler 4n fyra framdtvixlar och en motor som utvecklar en nomi-

nell hogsta nettoeffekt storre dn 140 kW och vars forhdllande nominell hogsta nettoeffekt/hogsta vikt overstiger
75 kW/t, ska L vara mindre dn eller lika med 78 dB(A).

6. BEDOMNING AV ASEP MED ANVANDNING AV PRINCIPEN L

urban

6.1  Allmint

Detta bedomningsforfarande kan viljas av tillverkaren som ett alternativ till det forfarande som beskrivs i punkt 3
i denna bilaga och ar tillimpligt pd alla fordonstekniker. Fordonstillverkaren ska ansvara for att bestimma det
korrekta provningssittet. Om inte annat anges ska alla provningar och berikningar vara de som anges i bilaga II.
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6.2

Berdkning av L. e

Utifran alla virden pa L, i Som mitts upp i enlighet med denna bilaga, ska L, . Derdknas enligt foljande:

Berdkna a,, . asp €01ligt punkt 4.1.2.1.2.1 eller punkt 4.1.2.1.2.2 i bilaga II, enligt vad som ir tillimpligt.

Bestdm fordonshastigheten (Vi ,qp) Vid BB’ under L, ,-provningen.

Berikna k; ,qp pd foljande sitt:

kP ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)

Provningsresultat ddr a,, . aszp 4F mindre dn a - ska inte beaktas.

urban

Berdkna L pa foljande sitt:

‘urban measured ASEP
urban measured ASEP

X
Lwot ASEP kP ASEP (Lwol ASEP Lcrs)

For vidare berakningar, anvind L, frin bilaga II, utan avrundning, med en decimal (xx,x).

urban

Berdkna L pa foljande sitt:

‘urban normalized

L

urban normalized — Lurban measured ASEP ~— “urban

Berdkna L. Asep P@ fOljande sitt:

Lurban ASEP —

L (0,15 * (VBB ASEP 50))

‘urban normalized

Overensstimmelse med ljudnivgrinsvirden:

L, ban asee Ska vara mindre én eller lika med 3,0 dB.
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Tilligg

Forlaga till forsikran om 6verensstimmelse med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission

(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

(Tillverkarens namn) intygar att fordon av denna typ (typ med avseende pd ljudemission enligt forordning (EU)
nr 540/2014 overensstimmer med kraven enligt artikel 7 i forordning (EU) nr 540/2014.

(Tillverkarens namn) avger denna forsikran i god tro, efter att ha gjort en dndamdlsenlig bedémning av fordonens ljud-
emissionsegenskaper.

Datum:
Namn pa befullmaktigat ombud:

Underskrift av befullmaktigat ombud:
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BILAGA VIl

MATNINGAR GALLANDE DET AKUSTISKA FORDONSVARNINGSSYSTEMET (AVAS)

I denna bilaga foreskrivs dtgirder for akustiska fordonsvarningssystem (AVAS) for fordon med elhybriddrift eller med
endast eldrift.

AVAS

1. Systemets prestanda

Ett AVAS-system som dir installerat pé ett fordon ska uppfylla nedanstdende krav.

2. Driftférhallanden
a) Ljudgenereringsmetod

AVAS-systemet ska automatiskt generera ljud inom ett minsta fordonshastighetsintervall fran start och upp till cirka
20 km/tim samt vid backning. Om fordonet 4r forsett med en forbranningsmotor som ér i drift inom det ovan defini-
erade fordonshastighetsomrddet, ska AVAS-systemet inte generera ljud.

For fordon som har en ljudvarningsanordning vid backning 4r det inte nédvindigt att AVAS-systemet genererar ljud
vid backning.

b) Pé- och avstingningsknapp
AVAS-systemet ska ha en pd- och avstingningsknapp som ar ldttillganglig for fordonets forare. Efter omstart av
fordonet ska AVAS-systemet automatiskt slds pa.

¢) Dampning

AVAS-systemets ljudniva far dimpas tillfalligtvis under fordonets drift.

3. Ljudets typ och volym

a) Det ljud som genereras av AVAS-systemet ska vara ett kontinuerligt ljud som ger fotgdngare och andra trafikanter
information om ett fordons drift. Ljudet bér ha en tydlig koppling till fordonets gang och bér likna ljudet frin ett
fordon i samma kategori som ir forsett med en forbrianningsmotor.

b) Det ljud som genereras av AVAS-systemet ska ha en ldttbegriplig koppling till fordonets ging, exempelvis genom
automatisk variation av ljudnivd eller ljudegenskaper synkroniserat med fordonets hastighet.

¢) Den ljudnivd som genereras av AVAS-systemet far inte 6verstiga ljudnivéin hos ett fordon i kategori M1 som ir forsett
med en forbranningsmotor och kors under samma forhallanden.
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BILAGA IX

EU-TYPGODKANNANDE AVSEENDE L]UDNIV;\N HOS L]IJDDAMPNINGSSYSTEM SOM SEPARATA
TEKNISKA ENHETER (UTBYTESLJUDDAMPNINGSSYSTEM)

1. ANSOKAN OM EU-TYPGODKANNANDE

1.1 Ansokan om EU-typgodkinnande enligt artikel 7.1 och 7.2 i direktiv 2007/46/EG for ett utbytesljuddamp-
ningssystem eller komponenter i detta som en separat teknisk enhet avsedd for fordon i kategorierna M,
och N, ska inges av fordonstillverkaren eller av tillverkaren av den aktuella separata tekniska enheten.

1.2 En mall for informationsdokumentet anges i tillagg 1.

1.3 Pa begiran av berdrd teknisk tjdnst ska sokanden tillhandahélla foljande:

1.3.1 Tvé exemplar av det avgassystem for vilket EU-typgodkinnande soks.

1.3.2 Ett ljuddimpningssystem av den typ som ursprungligen var monterat pd fordonet nir EU-typgodkinnande
beviljades.

1.3.3 Ett fordon som ir representativt for den typ for vilket systemet dr avsett och som uppfyller de krav som

anges i punkt 2.1 i bilaga VL

1.3.4 En separat motor till den typ av fordon som beskrivs ovan.
2. MARKNINGAR
2.4.1 Utbytesljudddmpningssystemet eller dess komponenter, med undantag av fisten och ror, ska markas med

2.41.1  tillverkarens varumirke eller handelsnamn for utbytesljuddimpningssystemet och dess komponenter,

2.4.1.2  tillverkarens handelsbeteckning.

2.4.2 Dessa markningar ska vara latt lisbara och bestindiga, 4ven nir systemet dr monterat i fordonet.
3. BEVILJANDE AV EU-TYPGODKANNANDE
3.1 Om de gillande kraven tillgodoses ska EU-typgodkannande enligt artikel 9.3 och, om tillimpligt, enligt arti-

kel 10.4 i direktiv 2007/46/EG beviljas.
3.2 En mall for EU-typgodkinnandeintyget anges i tilligg 2.

3.3 Ett typgodkinnandenummer enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG ska tilldelas varje typ av utbytesljud-
dimpningssystem eller komponenter i ett sidant som har godkints som en separat teknisk enhet. Avsnitt 3
av typgodkdnnandenumret ska utgoras av numret pd denna forordning. Om utbytesljuddimpningssystemet
ar avsett att monteras pa fordonstyper som endast ligger inom gransvardena for fas 1 i bilaga III ska avsnitt 3
av typgodkinnandenumret atfoljas av bokstaven "A”. Om utbytesljuddimpningssystemet 4r avsett att
monteras pa fordonstyper som endast ligger inom grinsvirdena for fas 2 i bilaga III ska avsnitt 3 av typgod-
kinnandenumret atfoljas av bokstaven "B”. Om utbytesljuddimpningssystemet dr avsett att monteras pa
fordonstyper som endast ligger inom gransvirdena for fas 3 i bilaga III ska avsnitt 3 av typgodkidnnande-
numret dtfljas av bokstaven "C”. Samma medlemsstat fir inte tilldela ssmma nummer till en annan typ av
utbytesljudddmpningssystem eller komponenter.

4. EU-TYPGODKANNANDEMARKE

4.1 Varje utbytesljudddmpningssystem eller komponenter i detta, utom metallfisten och ror, som Gverens-
stimmer med en typ som har godkénts enligt denna forordning ska vara forsett med ett EU-typgodkédnnande-
mirke.
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4.2 EU-typgodkinnandemirket ska bestd av en rektangel i vilken den gemena bokstaven “e” ir inskriven foljd av
sifferbeteckningen for den medlemsstat som har beviljat godkdnnandet:

”1” for Tyskland

”2” for Frankrike

”3” for Italien

”4” fér Nederlanderna

”5” for Sverige

”6” for Belgien

»7” for Ungern

”8” for Tjeckien

”9” fér Spanien

”11” for Forenade kungariket

"12” for Osterrike

”13” for Luxemburg

”17” for Finland

”18” for Danmark

”19” f6r Ruménien

”20” for Polen

721" for Portugal

723" for Grekland

24" for Irland

725" for Kroatien

”26” for Slovenien

”27" for Slovakien

”29” for Estland

732" for Lettland

”34” f6r Bulgarien

”36” for Litauen

”49” for Cypern

”50” for Malta

I ndrheten av rektangeln ska mirket dven innehélla det grundliggande godkdnnandenummer som utgor
avsnitt 4 av typgodkdnnandenumret i enlighet med bilaga VII till direktiv 2007/46/EG, foregatt av tva siffror
som anger lopnumret pd den senaste betydande tekniska dndring av denna forordning som gillde vid den
tidpunkt da fordonet typgodkindes. For denna forordning i dess urspungliga lydelse dr 16pnumret 00. Detta
l16pnummer ska foregds av bokstaven "A” om utbytesljuddimpningssystemet endast dr avsett att monteras pa
fordonstyper som ligger inom grinsvirdena for fas 1 i bilaga III och av bokstaven "B” om utbytesljudddmp-
ningssystemet endast ar avsett att monteras pd fordonstyper som ligger inom grinsvirdena for fas 2 i

bilaga III, eller bokstaven "C” om utbytesljuddimpningssystemet endast ar avsett att monteras pd fordonstyper
som ligger inom gransvirdena for fas 3 i bilaga IIL.

4.3 Mirket ska vara latt att lisa och outpldnligt dven ndr utbytesljuddimpningssystemet eller komponenter till
detta monteras pa fordonet.
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4.4 Ett exempel pd en forlaga for ett EU-typgodkdnnandemirke finns i tilligg 3.

5. SPECIFIKATIONER

5.1 Allminna specifikationer

5.1.1 Utbytesljuddimpningssystem eller komponenter till detta ska vara utformade, konstruerade och monterbara

pa ett sddant sitt att fordonet under normala driftsforhillanden, och trots de vibrationer som det kan utsittas
for, Gverensstimmer med denna férordning.

5.1.2 Ljudddmpningssystem eller komponenter dirav ska vara utformade, konstruerade och monterbara pa ett
sadant satt att de ger skilig tdlighet mot den korrosiva miljo som de utsitts for med hinsyn till fordonets
driftsforhallanden.

5.1.3 Ytterligare foreskrifter rorande modifieringsmojligheter och manuellt justerbara multimodala avgas- eller ljud-
ddmpningssystem

5.1.3.1  Alla avgas- eller ljuddimpningssystem ska vara konstruerade sd att man inte enkelt kan avligsna bafflar,
utloppskonor eller andra komponenter vars primira funktion ar att ingd som delar av ljuddimpnings- eller
expansionskammare. [ fall dir sddana delar maste infogas, ska fastsittningsmetoden vara sddan att borttag-
ning forsvaras (t.ex. ska vanliga skruvfasten undvikas) och delarna ska monteras pd ett sitt som gor att bort-
tagning orsakar permanent/odterkallelig skada pad sammansittningen.

5.1.3.2  Avgas- eller ljuddimpningssystem med flera, manuellt justerbara, driftligen, ska uppfylla samtliga krav i alla
driftlagen. De ljudnivéer som registreras ska vara de fran det driftlige som resulterar i de hogsta ljudnivderna.

5.2. Specifikationer for ljudnivéer
5.2.1 Mitforhéllanden

5.2.1.1  Bullerprovningen av ljuddimpningssystemet och utbytesljuddimpningssystemet mdste utféras med samma
standarddick (enligt definitionen i punkt 2 i Uneces foreskrifter nr 117. P4 tillverkarens begiran ska prov-
ningarna inte utforas med drivhjulsdick, specialdick eller vinterdick enligt definitionerna i punkt 2 i Uneces
foreskrifter nr 117. Sddana dick kan oka fordonets ljudnivd, eller ha en maskerande effekt pd jaimforelsen av
bullerdimpningsegenskaperna. Dicken fir vara begagnade men ska uppfylla gillande krav for anvandning i

trafik.

5.2.2 Bullerddmpningsegenskaperna hos utbytesljuddimpningssystemet eller dess komponenter ska kontrolleras
med de metoder som beskrivs i punkt 1 i bilaga II. Vid tillimpningen av denna punkt ska hdnvisning goras
till den dndringsversion av denna forordning som var i kraft vid tiden for typgodkinnandet av det nya
fordonet.

a) Mitning med fordonet i rorelse

Nir utbytesljuddimpningssystemet eller komponenterna har monterats pd det fordon som avses i
punkt 1.3.3 ska de ljudnivder som erhills uppfylla nigot av f6ljande villkor:

i) Det virde som uppmats (avrundat till ndrmaste heltal) far inte med mer dn 1 dB(A) Gverstiga det virde
som uppnéaddes med fordonstypen i fraga vid typgodkdnnandet enligt denna forordning.

ii) Det virde som uppmats (fore avrundning till nirmaste heltal) far inte med mer dn 1 dB(A) Gverstiga
det bullervirde som uppmits (fore avrundning till nirmaste heltal) med det fordon som beskrivs i
punkt 1.3.3, nir detta har monterats med ett ljuddimpningssystem som motsvarar den typ som var
monterad pa fordonet ndr detta genomgick typgodkidnnande enligt denna forordning.

Om en jimforelse av utbytesljuddimpningssystemet med originalsystemet viljs, ska det ndr det géller
tillimpningen av punkt 4.1.2.1.4.2 och/eller punkt 4.1.2.2.1.2 i bilaga II vara tillitet med en vixling
for att uppna hogre accelerationer, och anvindning av elektroniska eller mekaniska anordningar for att
undvika sddan nedvixling dr inte obligatorisk. Om ljudnivin frin provningsfordonet under dessa
forhallanden blir hogre 4n virdena for produktionsoverensstimmelse, ska den tekniska tjansten avgora
hur representativt fordonet ar.
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b) Mitning med stillastdende fordon

Nir utbytesljuddimpningssystemet eller komponenterna har monterats pd det fordon som avses i
punkt 1.3.3 ska de ljudnivéer som erhélls uppfylla nigot av f6ljande villkor:

i) Det virde som uppmats (avrundat till nirmaste heltal) fir inte med mer 4n 2 dB(A) 6verstiga det virde
som uppnédddes med fordonstypen i friga vid typgodkinnandet enligt denna f6rordning.

ii) Det vdrde som uppmits (fore avrundning till nirmaste heltal) fir inte med mer 4n 2 dB(A) 6verstiga
det bullervirde som uppmits (fore avrundning till nirmaste heltal) med det fordon som beskrivs i
punkt 1.3.3, nir detta har monterats med ett ljuddimpningssystem som motsvarar den typ som var
monterad pa fordonet ndr detta genomgick typgodkidnnande enligt denna forordning.

5.2.3 Utover kraven i bilaga II maste utbytesljuddimpningssystem eller komponenter uppfylla tillimpliga specifika-
tioner i bilaga VIL. For utbytesljuddimpningssystem avsedda for fordon som typgodkints i enlighet med di-
rektiv 70/157[EEG dr kraven i bilaga VII samt specifikationerna i punkterna 5.2.3.1-5.2.3.3 i denna bilaga
inte tillimpliga.

5.2.3.1 I de fall utbytesljuddimpningssystemet eller komponenten ar ett system eller en del med variabel geometri,
ska tillverkaren i ansokan om typgodkinnande tillhandahdlla en forsikran (utformad enligt tilligget till
bilaga VII) om att den typ av ljuddimpningssystem som ska godkdnnas overensstimmer med kraven i punkt
5.2.3 i denna bilaga. Typgodkdnnandemyndigheten fir begira relevant provning for att verifiera att system-
typen Overensstimmer med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission.

5.2.3.2 I det fall utbytesljuddimpningssystemet eller komponenten inte ar ett system med variabel geometri, ricker
det med att tillverkaren i ans6kan om typgodkidnnande tillhandahaller en forsikran (i enlighet med tillagget
till bilaga VII) om att den typ av ljuddimpningssystem som ska godkdnnas overensstimmer med kraven i
punkt 5.2.3 i denna bilaga.

5.2.3.3  Forsikran om overensstimmelse ska vara utformad pé foljande sitt: "(Tillverkarens namn) intygar att ljud-
ddmpningssystem av denna typ overensstimmer med kraven i punkt 5.2.3 i bilaga IX till forordning (EU)
nr 540/2014 (Tillverkarens namn) avger denna forsikran i god tro, efter att ha gjort en dndamaélsenlig
teknisk bedomning av ljudemissionsegenskaperna inom det tillimpliga driftforhdllandeomrédet.”

5.3 Mitning av fordonets prestanda

5.3.1 Utbytesljuddimpningssystem eller dess komponenter ska vara si beskaffade att motsvarande fordonspres-
tanda uppnds som med originalljuddimpningssystemet eller originalkomponenterna.

5.3.2 Utbytesljuddimpningssystemet eller, beroende pa tillverkarens val, komponenterna till detta system, ska
jamforas med ett originalljudddmpningssystem eller originalkomponenter som ocksé ar i nyskick och som i
sin tur monteras pa det fordon som avses i punkt 1.3.3.

5.3.3 Kontrollen ska utféras genom mitning av mottrycket enligt punkt 5.3.4.
Det virde som uppmits med utbytesavgassystemet far inte Gverstiga det virde som uppmits med originalsys-
temet med mer 4n 25 % under de forhallanden som beskrivs nedan.

5.3.4 Provningsmetod

53.4.1 Provningsmetod med motor

Mitningen ska utféras pd den motor som avses i punkt 1.3.4, kopplad till en dynamometer. Med full gas ska
provbanken stillas in s& att man uppndr det motorvarvtal (S) som motsvarar motorns nominella maxeffekt.

For mitningen av mottryck visas i tilligg 5 det avstind frin avgasgrenréret vid vilket tryckuttaget ska
placeras.
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5.3.42  Provningsmetod med fordon

Mitningarna ska utforas pa det fordon som avses i punkt 1.3.3. Provningen ska utforas antingen pé vag eller
pa en rulldynamometer.

Med full gas ska motorn belastas sd att man uppndr det motorvarvtal som motsvarar motorns nominella
maxeffekt (motorvarvtal S).

For mitningen av mottryck visas i tilligg 5 det avstdnd frén avgasgrenroret vid vilket tryckuttaget ska
placeras.

5.4 Ytterligare specifikationer for utbytesljuddimpningssystem eller dess komponenter som innehaller akustiskt
absorberande fibermaterial

5.4.1 Allmant

Ljudabsorberande fibermaterial fir endast anvindas i ljuddimpningssystem eller komponenter av dessa, om
minst ett av foljande forhallanden foreligger:

a) Avgaserna kommer inte i kontakt med fibermaterialet.
b) Ljuddimpningssystemet eller komponenterna tillhor samma konstruktionsfamilj som system eller dess
komponenter for vilka det har visats, i samband med ett typgodkdnnandeforfarande enligt kraven i denna

forordning, att de inte dr utsatta for forsdmring.

Om inget av dessa forhdllanden foreligger ska hela ljuddimpningssystemet eller komponenterna i friga
genomgd en konventionell konditionering enligt ndgot av de tre forfaranden som beskrivs nedan.

For tillimpningen av forsta stycket b) ska grupper av ljuddimpningssystem eller dess komponenter i sddana
system anses tillhéra samma konstruktionsfamilj om samtliga nedanstiende egenskaper dr identiska:

a) Forekomsten av nettogasflode av avgaser genom det absorberande fibermaterialet vid kontakt med denna
materia.

b) Typ av fibrer.

¢) Om tillimpligt, materialspecifikationer for bindemedlet.
d) Genomsnittliga fiberdimensioner.

) Rdmaterialets minsta packningstithet i kg/m?;

f) Storsta kontaktyta mellan gasflodet och det absorberande materialet.

5.4.1.1  Kontinuerlig korning pd vidg 10 000 km

5.4.1.1.1 Av denna koérning ska 50 + 20 % bestd av stadskorning och resten av langdistanskorning i hog hastighet.
Den kontinuerliga kérningen pé vdg kan ersittas av motsvarande program pd provbana.

De tva typerna av korning ska alterneras minst tvd ganger.
Det fullstindiga provningsprogrammet ska omfatta minst 10 avbrott pd vardera minst tre timmar for att
aterge de verkningar av avkylning och eventuell kondens som kan uppsta.

5.4.1.2  Konditionering i provbink

5.4.1.2.1 Med hjilp av standarddelar och under iakttagande av tillverkarens anvisningar ska ljuddimpningssystemet
eller komponenterna monteras pd det fordon som avses i punkt 1.3.3 eller pd den motor som avses i
punkt 1.3.4. I det forsta fallet ska fordonet monteras pd en rulldynamometer. I det senare fallet ska motorn
kopplas till en dynamometer.
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5.4.1.2.2 Provningen ska utforas under sex sextimmarsperioder med ett avbrott pd minst 12 timmar mellan varje
period for att dterge de verkningar av avkylning och eventuell kondens som kan uppsta.

5.4.1.2.3 Under varje sextimmarsperiod ska motorn i tur och ordning kéras under f6ljande forhdllanden:
a) Fem minuter vid tomgéngsvarvtal.
b) En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S),
¢) En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S),
d) 10 minuter med full belastning vid 3[4 av nominellt maxvarvtal (S),
) 15 minuter med 1/2 belastning vid nominellt maxvarvtal (S),
f) 30 minuter med 1/4 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).

Varje period ska omfatta tvd omgangar av ovanstdende forhéllandesekvenser i foljd fran a till f.

5.4.1.2.4 Under provningen fir ljuddimpningssystemet eller komponenterna inte kylas med tryckluftskylning som
simulerar normalt luftfléde runt fordonet.

P4 tillverkarens begdran far ljuddimpningssystemet eller komponenterna icke desto mindre kylas for att inte
overskrida den temperatur som mits vid inloppet nir fordonet kors i hogsta hastighet.
5.4.1.3  Konditionering genom pulsering

5.4.1.3.1 Ljudddmpningssystemet eller komponenterna ska monteras pa det fordon som avses i punkt 1.3.3 eller pd
den motor som avses i punkt 1.3.4. I det forsta fallet ska fordonet monteras pd en rulldynamometer och i
det senare fallet ska motorn monteras pd en dynamometer.

5.4.1.3.2 Provningsutrustningen, varover en detaljerad ritning visas i figur 1 i tilligg 1 till bilaga IV, ska monteras vid
ljuddimpningssystemets mynning. All annan utrustning som ger motsvarande resultat dr godtagbar.

5.4.1.3.3 Provningsutrustningen ska stillas in sd att avgasflodet vixelvis avbryts och aterstills under 2 500 cykler med
hjilp av snabbventilen.

5.4.1.3.4 Ventilen ska Oppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstréms fran inloppsflinsen, nar ett
virde mellan 35 och 40 kya. Den ska stingas ndr detta tryck inte avviker med mer dn 10 % frén sitt stabilise-
rade virde uppmaitt med Oppen ventil.

5.4.1.3.5 Tidreldet ska stillas in for den avgasperiod som f6ljer av bestimmelserna i punkt 5.4.1.3.4.
5.4.1.3.6 Motorvarvtalet ska vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta effekt.

5.4.1.3.7 Den effekt som visas av dynamometern ska vara 50 % av den fullgaseffekt som uppmits vid 75 % av motor-
varvtalet (S).

5.4.1.3.8 Eventuella drineringshdl ska vara stingda under provningen.
5.4.1.3.9 Hela provningen ska fullféljas inom 48 timmar. Om sa krdvs, iakttas en avkylningsperiod efter varje timme.

5.4.1.3.10 Efter konditionering kontrolleras ljudnivdn enligt punkt 5.2.

6. UTVIDGNING AV EU-TYPGODKANNANDE

Tillverkaren av ljudddmpningssystemet eller dennes ombud kan, hos den myndighet som beviljat EU-typgod-
kinnande av ljuddimpningssystemet for en eller flera fordonstyper, ansoka om en utvidgning av godkin-
nandet till andra typer av fordon.
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Forfarandet ar det som foreskrivs i punkt 1. Rapport om utvidgning av EU-typgodkinnandet (eller avslag pa
ansokan om utvidgning) ska meddelas medlemsstaterna enligt forfarandet i direktiv 2007/46/EG.

7. ANDRINGAR AV TYPEN AV LJUDDAMPNINGSSYSTEM
Vid dndringar av en typ som har godkénts enligt denna férordning, ska bestimmelserna i artiklarna 13-16
och 17.4 1 direktiv 2007/46/EG tillimpas.
8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE
8.1 Atgirder ska vidtas for att sikerstilla produktionsoverensstimmelsen i enlighet med de krav som faststalls i
artikel 12 i direktiv 2007/46/EG.
8.2 Sarskilda bestimmelser:
8.2.1 De provningar som avses i punkt 2.3.5 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ar de provningar som foreskrivs i
bilaga XI till denna férordning.
8.2.2 De kontroller som avses i punkt 3 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska normalt utforas vartannat ar.
9. INFORMATION FOR ANVANDARE OCH TEKNISK INSPEKTION
9.1 Varje utbytesljudddmpningssystem ska dtfoljas av ett pappersdokument som utfirdats av systemets tillverkare
eller av dennes ombud. Det pappersdokumentet ska dtminstone innehélla foljande upplysningar:
a) Utbytesljudddmpningssystemets EU-typgodkinnandenummer (5:e avsnittet med numret pd utvidgningen
av typgodkdnnandet kan utelimnas),
b) EU-typgodkinnandemirke,
¢) Fabrikat (tillverkarens handelsnamn),
d) Typ och handelsbeteckning och/eller delnummer,
e) Tillverkarens foretagsnamn och adress,
f) Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud, i forekommande fall,
g) Uppgifter om de fordon som utbytesljuddimpningssystemet ér avsett for:
i)  Fabrikat.
ii)  Typ.
iiiy Typgodkidnnandenummer.
iv)  Motorkod.
v)  Motorns maxeffekt.
vi) Transmissionstyp.
vii) Eventuella begransningar vad giller de fordon dir systemet kan monteras.
viii) Ljudniva for fordonet i rorelse i dB(A) respektive vid stillastdende i dB(A) vid min! (vid avvikelse frin
virdena for fordonstypgodkinnandet).
h) Monteringsanvisningar
9.2 Om det pappersdokument som avses i punkt 9.1 bestdr av mer 4n ett pappersark ska samtliga ark atmin-
stone vara forsedda med en hinvisning till EU-typgodkdnnandenumret.
9.3 Upplysningarna i punkt 9.1 g och h fir limnas pa tillverkarens webbplats om adressen till webbplatsen anges

i pappersdokumentet.
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Tillagg 1

Informationsdokument nr ... fér EU-typgodkinnande som en separat teknisk enhet av ett utbytesljuddimp-
ningssystem for motorfordon (enligt férordning (EU) nr 540/2014)

Tillimpliga uppgifter i denna forteckning ska inlimnas i tre exemplar med innehdllsforteckning. Alla ritningar ska
lamnas i limplig skala och med tillricklig detaljgrad i formatet A4 eller vikt till formatet A4. Eventuella foton ska vara
tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om styrningens egenskaper
lamnas.

0. Allmint

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): .............ooiiiiiiiiiiiiiiii e
0.2 Typ och handelsheteckniNG(Ar): ... ...uuieeeiiiiiiiiiie ettt e e e et
0.3  Typidentifikationsmarkning, om sddan finns pd den separata tekniska enheten (°): ..........ooovviiiiiieeiiiiiiiiiinnnnn..
0.3.1 MArkningens PIACEIIIG: .....cceiviiiiiiiiii ettt e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e ee b e e as
0.5 Tillverkarens foretagsnamn 0Ch adreSs: ........coivieiiiieiiiee e

0.7 TFor komponenter och separata tekniska enheter: placering av  EU-typgodkinnandemirket och

faSTSALENINGSITICTOM: . eeeeiiiiiii ettt ettt e e e ettt ettt e e e et e e e
0.8  Adress(er) till monteringsanld@@ning(ar): ........oouuuuuuuiiieiiiiiiii e
0.9 Namn- och adressuppgifter gallande tillverkarens ombud, i forekommande fall: ...

1. Beskrivning av det fordon for vilket anordningen dr avsedd (om anordningen ar avsedd att monteras pd mer dn en
fordonstyp ska de uppgifter som ska limnas enligt denna punkt tillhandahéllas for varje enskild typ).

1.1  Fabrikat (tillverkarens handelSnammn): ..............ooveiiiiiiieiiiiiie e e e e e e e
1.2 Typ och handelSheteCKING(AT): .......uuuuuriuiriiiiiiiiiiiiiie ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaeaaaaaaaas
1.3 Typidentifikationsmédrkning, om sddan finns pa fordonet: ............cooouiiiiiiniiiiiiiiiii e
1.4 FOdOMSKATEGOTI: .. e eeeeiiiiiiiii ettt e e e ettt ettt e e e e e e et e et e e e e e eeeeaes
1.5 EU-typgodkinnandenummer for hela fordonet: ...
1u0  MOTOTT & ittt e
1.6.1 MOUTOTEIIVETKATE! ...ttt ettt et ettt e e et e e e e e e e e eeeeaaeeeaaaaaaaaaaaaaaaaaaaas
1.6.2 Tillverkarens MOLOTKOM: .........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

1.6.3 Hogsta nettoeffekt (g): ... kW vid ... min eller kontinuerlig nominell maxeffekt (elmotor): ... kW

1.6.4 Overladdare: originaldel eller fabrikat och MArKNING (): ....eeooviiiiiiiiiieeiiit et
1.6.5 Luftfilter: originaldel eller fabrikat och markning (!): .........ccccoooiiiiiii
1.6.6 Insugsljuddimpare: originaldel eller fabrikat och markning ('): ........cccccciiiiiiiiii e,

(") Om typidentifikationsmarkningen innehaller tecken som inte 4r relevanta for att beskriva de typer av separata tekniska enheter som
omfattas av detta typgodkinnandeintyg, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i dokumentationen. (t.ex. ABC??123??).
() Stryk om ¢j tillimpligt.
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1.6.7 Utloppsljudddmpare: originaldel eller fabrikat och markning (!): .......ccccviiiiiiii e,
1.6.8 Katalysator: originaldel eller fabrikat och markning (): ........oviiiiiiiiiiiii e
1.6.9 Partikelfilla: originaldel eller fabrikat och markning (): ........ccccciiiiiiiiiiiiiiii e,

1.7  Transmission

1.7.1 Typ: (mekanisk, hydraulisk, eleKtrisk OSV.): ......uvviiiiiiiiiiiiiiiiii e,
1.8 Anordningar oberoende av motorn som ar avsedda att dimpa ljudnivan: originaldel eller beskrivning ()): ............

1.9 Virden for ljudniva:
Fordon i rorelse: ... dB(A), hastigheten fore acceleration stabiliserad vid ... km/tim.

Stillastdende fordon ... dB(A), vid ... min ~!

1.10 Virde pa mottryck: ... Pa

1.11 Eventuella begrinsningar avseende anvindning eller monteringskrav: .............ccoooiiiiiiiininiiiiiiiiiiiiiiinieeeeeeeens
2. ANMETKIINGALT 1oeeiiiiiiiiiti ettt e e e e e ettt e e e ettt e e e e et ettt e e e e e e e eanbannaaas

3. Beskrivning av anordningen

3.1 En beskrivning av utbytesljuddimpningssystemet med uppgift om varje systemkomponents inbordes placering,
tillsammans med monteringsanvisningar.

3.2 Detaljerade ritningar 6ver varje komponent, sd att de enkelt kan lokaliseras och identifieras, samt uppgift om de

material som anvénts. P4 dessa ritningar ska det framga var det obligatoriska EU-typgodkinnandemarket ar avsett
att fastas.

UNEISKIITT: oottt

Befattiing i fOTEEAGEL: .....vveiiieiiiiiiiiiii et

() Stryk om ¢j tillimpligt.
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Tillagg 2
MALL
EU-typgodkinnandeintyg

(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

Godkinnandemyndighetens stimpel
Meddelande om

— typgodkdnnande (')

— utvidgning av typgodkinnande ()

— avslag péd ansokan om typgodkdnnande ()
— dterkallat typgodkinnande (')

for en typ av separat teknisk enhet i ett ljuddimpningssystem enligt forordning (EU) nr 540/2014

TyPEOAKANNANACIIUIMITIET: ...ttt ettt ettt ettt et et e e et eeeeeeeeeeaeeaaeaaaaaaaaeaaaaaannnns
SKAL Il UEVIAGIENG: «oevvttiii ettt ettt
AVSNITT 1

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsSnamn): .............ooiiiiiiiiiiiiii e e
0.2 Typ och handelsheteckmiNG(Ar): . ......uuiieeeiiiiiiiiie ettt e e e e e e e et e s
0.3  Typidentifikationsmarkning, om sédan finns pd den separata tekniska enheten (3): .........coovmmiiiiiiiiiiiiiiiiinnn...
0.3.1 Denna mMArknings PlACETING: .......uuuuuuiieeeiiiiiitiiiee e e e et e ettt e e e e e et e eee e e e e e e e e e ee bbb eeeas
0.4 FOTAONSKAEGOTT (3): w.vvueieeeeeeteetttt ettt ettt e e e ettt ettt e e e e e et e e et
0.5 Tillverkarens foretagsnamn OCh @dIeSS: .......ooeiiieiiiiii i e e e e

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter: placering av EU-typgodkdnnandemirket och

faSTSALEIINGSINIELOM: ...ttt e et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
0.8 Namn pa och adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ........couvuumuiiiiieeiiiiiiiii e
0.9 Namn- och adressuppgifter gallande tillverkarens ombud, i forekommande fall: ...
AVSNITT II

1. Ytterligare information (om tillimpligt): se addendum

2. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora Proviingarna: ............ooeeuuuiuuiiinreeeiiiiiiiiier ettt eeeeeeeeaeaeen
3. DAtum fOr PrOVIHIGSTAPPOIT: «.vvvvuuneeeeetietititti e eeeeeeeetttttt e e eeeeeeeatattba e e eeeeeeeeetttena s eeeeeeeeeesttnnnnaeeaaaeeennes
4. ProvningsrappOrtens MUITITIETT .........uuuiunniunnitnnitnttettettetn et ettt ta e taetaetn e eatetaeaaraaraaetaetaeaneaneansees

(") Stryk om ¢j tillampligt.

(*) Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte 4r relevanta for att beskriva de typer av separata tekniska enheter som
omfattas av detta typgodkinnandeintyg, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” i dokumentationen. (t.ex. ABC??123??).

(*) Enligt del A ibilaga ITtill direktiv 2007/46/EG.
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5. Anmirkningar (om tillimpligt): se addendum

[ T O PPN

o 0o Te [ ] o 1 PPN

9. Bifogat finns indexnumret till det informationspaket som deponerats hos godkdnnandemyndigheten och som kan fés
pa begdran.

Bilagor: Informationspaket

Provningsrapport
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Addendum

till EU-typgodkinnandeintyg nr ...

1. Ytterligare information

1.1  Beskrivning av det fordon for vilket anordningen ir avsedd (om anordningen 4r avsedd att monteras pd mer 4n en
fordonstyp, ska de uppgifter som ska ldmnas enligt denna punkt tillhandahéllas for varje enskild typ)

1.1.1 Fabrikat (tillverkarens handelSnamn): ...........coiiuuniiiiiiiii e
1.1.2 Typ och handelsbeteKMng(Ar): ......ceeiiiiiiiiiiiie ettt e ettt e e e e e ettt e e e e e eeeeeees
1.1.3 Typidentifikationsmédrkning, om sddan finns pa fordonet: ............ccoouiiiiiiiniiiiiiiiiii e
1.1.4 FOTAONSKAEGOTI: ...ttt ettt ettt ettt et e et e e et eeeeeeeeeeeeeaaeaaaaaaaaeaaanannnns
1.1.5 EU-typgodkinnandenummer for hela fordonet: ...
1.2 Motor: ...

1.2.1 MOUOTHIIVETKATE! ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaeeaaaaaaaaaaaaaaaans
1.2.2 Tillverkarens mMoOtOrKOG: .....uuueeiiiii ittt e e

1.2.3 Hogsta nettoeffekt (g): ... kW vid ... min! eller kontinuerlig nominell maxeffekt (elmotor) ... kW

2. Provningsresultat

2.1  Ljudniva frin fordon i rérelse: ... dB(A)

2.2 Ljudniva frin stillastdende fordon: ... dB(A) vid ... min!
2.3 Mottryck: ... Pa

3. ADNIMETKIUIIGALT .oeeiiiiiiiitii ettt ettt ettt ettt e et e e et e e e e e e e e e e eeeeeeeaeaeaaaaaaaeas
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Tillagg 3

Mall f6r EU-typgodkinnandemirke

a 212mm
i a F
Det ljuddimpningssystem eller komponenter till detta som ar forsett med ovanstdende EU-typgodkidnnandemarke dr en

anordning som har godkants i Spanien (e 9) i enlighet med forordning (EU) nr 540/2014 och darvid tilldelats det grund-
liggande godkinnandenumret 0148 och som ligger inom grinsvardena for fas 2 i bilaga III till den férordningen.

L
wi

|wim]

Siffrorna anvinds endast som exempel.
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&

@50 £5mm

Tilligg 4

Provningsutrustning

@

@ 50

= 5mm
eaaeied —
!

oplional

=1m

@50 £ 5mm
i 7 A 1A L T AL
—E]

<1m optional

Pulsraknare.

N N W N

Reglerventil (manuell).

Utjamningsbehdllare pd 35-40 1.

Tidreld — for stingning av nr 7.

Inloppsflins eller muff — anslutning till utloppet pa det ljudddmpningssystem som ska provas.

Tryckbrytare 5 k,, till 250 k,, — fér 6ppning av nr 7.

Snabbventil, t.ex. en avgasbromsventil med 60 mm diameter, som manévreras med en pneumatisk cylinder som

utvecklar en kraft av 120 N vid 400 k,,. Svarstiden vid sdvil 6ppning som stingning far inte overstiga 0,5 s.

8 Evakuering av avgaser.

9 Bojlig slang.
10 Tryckmitare.
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Tilligg 5

Mitpunkter — Mottryck

Exempel pd mojliga matpunkter for tryckforlustprovningar. Den exakta mitpunkten ska anges i provningsrapporten.
Den ska ligga i ett omrade dir gasflodet 4r jamnt.

1. Figur 1

Enkelt ror

e
%
2. Figur 2
Delvis dubbelt ror !
max. 450 mm
?_ mm mir,
. Om detta inte d4r mojligt, hanvisas till figur 3.
3. Figur 3
Dubbelt ror
150 mm min,
EEE—
)
——
!

max, 450 mm

2 Tvd mitpunkter, en avldsning.
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BILAGA X

KONTROLL AV PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE FOR UTBYTESLJUDDAMPNINGSSYSTEM SOM
SEPARATA TEKNISKA ENHETER

1.  ALLMANT

Dessa krav overensstimmer med den provning som ska utforas for att kontrollera produktionsoverensstimmelse i
enlighet med punkt 8 i bilaga IX.

2. PROVNING OCH FORFARANDEN

Provningsmetoderna, mitinstrumenten och tolkningen av resultaten ska vara de som beskrivs i punkt 5 i bilaga IX.
Det utbytesljuddimpningssystem eller dess komponenter som provas ska genomgéd den provning som beskrivs i
punkterna 5.2, 5.3 och 5.4 i bilaga IX.

3. PROVTAGNING OCH BEDOMNING AV RESULTATEN

3.1 Ett ljudddmpningssystem eller dess komponenter ska viljas ut och utsittas for de provningar som avses i punkt 2.
Om provningsresultaten uppfyller kraven for produktionséverensstimmelse enligt punkt 8.1 i bilaga IX, ska produk-
tionsoverensstimmelse anses foreligga for typen av ljuddimpningssystem eller komponent.

3.2 Om ndgot av provningsresultaten inte uppfyller kraven f6r produktionsoverensstimmelse enligt punkt 8.1 i bilaga IX,
ska ytterligare tvd ljuddimpningssystem eller dess komponenter av samma typ provas i enlighet med punkt 2 i
denna bilaga.

3.3 Om provningsresultaten for det andra och tredje ljuddimpningssystemet eller dess komponenter uppfyller kraven
for produktionsoverensstimmelse enligt punkt 8.1 i bilaga IX, ska produktionsoverensstimmelse anses foreligga for
typen av ljuddimpningssystem eller komponent.

3.4 Om ndgot av provningsresultaten for det andra eller det tredje ljudddmpningssystemet eller dess komponenter inte
uppfyller kraven for produktionséverensstimmelse enligt punkt 8.1 i bilaga IX, ska typen av ljuddimpningssystem
eller dess komponenter inte anses uppfylla kraven enligt denna férordning, och tillverkaren ska vidta de atgarder
som krivs for att terstilla produktionsoverensstimmelsen.
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BILAGA XI

ANDRINGAR AV DIREKTIV 2007/46/EG

Direktiv 200746 /EG ska dndras pa foljande sitt:

Del A
1. Bilaga IV ska 4ndras pa foljande stt:
a) Foljande rad ska inforas i tabellen i del I:
Tillimplighet
Punkt Omréde Rittsakt
M, | M [M|N|N|N|O |O]oO0] o0,
"1A Ljudniva Forordning (EU) | X X | X | X | X

nr 540/2014

b) Foljande rad ska inforas i tabell 1 1 tilldgg 1 till del I:

. .. il Tillimplighet och
Punkt Omrade Rittsakt Sarskilda aspekter sirskilda krav
"1A Ljudniva Forordning (EU) A
nr 540/2014
¢) Foljande rad ska inforas i tabell 2 i tilligg 1 till del I
Punkt Omréde Rittsakt Sarskilda aspekter Till%implighet och
sarskilda krav
"1A Ljudnivd Forordning (EU) A’

nr 540/2014

2. I bilaga VI ska f6ljande rad inforas i tabellen i tilldgget till mall A:

Punkt

Omrade

Rittsakt

Andrad genom

Tillimpligt pa varianter

"1A

Ljudnivéd

Forordning (EU)
nr 540/2014”

3. Bilaga XI ska dndras pa f6ljande sitt:

a) Itilligg 1 ska foljande rad inforas i tabellen:

Punkt

Omrade

Rittsakt

M, < 2 500 () kg

M, > 2 500 () kg M, M,

"1A

Ljudnivd

Forordning (EU)
nr 540/2014

G+H

G+H G+H”

b) Itilligg 2 ska foljande rad inforas i tabellen:

Punkt

Omride

Rittsakt M, | M,

1A

Ljudniva

Forordning (EU) | X X

nr 540/2014
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c) Itilligg 3 ska foljande rad inforas i tabellen:

Punkt Omrade

Rittsakt

"1A Ljudniva

Forordning (EU) nr 540/2014

d) Itilligg 4 ska foljande rad inforas i tabellen:

Punkt Omrade Rittsakt M| M| M| N N, | N | O] O, | O | O,
"1A Ljudniva Forordning (EU) H|H|H|H|HW
nr 540/2014
e) Itilligg 5 ska foljande rad inforas i tabellen:
Punkt Omréde Rittsakt Mobilkranar i kategori N 3
"1A Ljudnivd Forordning (EU) nr 540/2014 T

Del B

1. Bilaga IV ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 i tabellen i del I ska utgd.
b) Punkt 1 i tabell 1 i tillagg 1 till del I ska utga.
) Punkt 1 i tabell 2 i tilligg 1 till del I ska utga.
d) Punkt 1 i tabellen i del II ska utga.

2. Ibilaga VI ska punkt 1 i tabellen i tilligget till mall A utga.

3. Bilaga XI ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkt 1 i tabellen i tillagg 1 ska utgd.
b) Punkt 1 i tabellen i tilligg 2 ska utga.
¢) Punkt 1 i tabellen i tillagg 3 ska utgd.
d) Punkt 1 i tabellen i tilligg 4 ska utg.

e) Punkt 1 i tabellen i tillagg 5 ska utgd.
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BILAGA XII
JAMFORELSETABELL

Direktiv 70/157/EEG

Denna forordning

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 2a

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Bilaga I punkt 1

Bilaga I punkt 3

Bilaga I punkt 4

Bilaga I punkt 5

Bilaga I punkt 6

Bilaga I tilligg 1

Bilaga I tilligg 2

Bilaga I punkt 2

Bilaga II punkterna 1, 2, 3 och 4
Bilaga II punkterna 5 och 6
Bilaga IT tilligg 1

Bilaga II tilldgg 2

Bilaga I tilldgg 3

Bilaga III

Artikel 4.1 och 4.2
Artikel 4.3 och 4.4

Bilaga I punkt 1

Bilaga I punkt 2

Bilaga I punkt 3

Bilaga I punkt 4

Bilaga I punkt 5

Bilaga I tillagg 1

Bilaga I tilligg 2

Bilaga III

Bilaga IX punkterna 1, 2, 3 och 4
Bilaga IX punkterna 7 och 8
Bilaga IX tillagg 1

Bilaga IX tilligg 2

Bilaga IX tilligg 3
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